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Uwaga
do projektu opracowania pn.”Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego

Portu Komunikacyjnego”

Odnoszac sie do zamieszczonego na stronie cpk.pl projektu opracowania pn.” Strategiczne
Studium Lokalizacyjne Inwestycji Centralnego Portu Komunikacyjnego”, udostepnionego w
ramach konsultacji spolecznych, w tym do wskazanych korytarzy w zakresie infrastruktury
kolejowej duzych predkosci (zatacznik nr 1 ,Atlasy map przebiegéw Korytarzy Kolejowych
Liniowych Inwestycji Towarzyszacych”) zglaszam stanowczy sprzeciw do zaprezentowanych
wariantéw przebiegu tras kolejowych w ciagu nr 2 linii kolejowej nr 20 przez teren miasta
Legionowo.

Podkresli¢ nalezy, ze przedstawione propozycje przebiegu linii kolejowej nr 20 przez teren
miasta Legionowo beda mialy same negatywne skutki dla miasta i jego mieszkancow. Skutki te
odczuwalne beda w wymiarze spotecznym, przestrzennym, inwestycyjnym, ekonomicznym i
Srodowiskowym.

Znamiennym jest to, ze tory kolejowe znowu podzielityby miasto i zablokowatyby jego
rozwoj. Nastepny podziat miasta w sposéb oczywisty doprowadzitby do destabilizacji przestrzennej
i ekonomicznej miasta. Stad tez dziwi fakt, ze ponownie miasto Legionowo jest miejscem

trasowania.



Na etapie wyznaczania korytarzy nie wzieto pod uwage istniejagcego stanu
zagospodarowania  terenu, a korytarze te wyznaczono po terenach istniejacej zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej, jak i po terenach wyznaczonych pod zabudowe w
obowigzujacych na terenie miasta dokumentach planistycznych, jak studium uwarunkowan i
kierunkdw zagospodarowania przestrzennego gminy miejskiej Legionowo oraz miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego. Ponadto proponowane warianty przebiegu tras linii
kolejowej nr 20 wchodza w kolizje z istniejacq infrastruktura techniczna, w tym z istniejgcym
przebiegiem Wodociggu Poéinocnego, ktéry jak wiemy zapewnia dostep do wody pitnej
mieszkancom stolicy, infrastrukturg spoteczna, drogowa oraz aktualnie przebudowywang droga
krajowa nr 61. Proponowany wariant pomarafnczowy przechodzi przez srodek terenu:

- Osrodka Aerologii Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (jedna z trzech w Polsce stacji
aerologicznych) oraz

- Centrum Szkolenia Policji, ktory to osrodek jest bardzo waznym czynnikiem rozwoju miasta oraz
szczegélnym punktem na mapie, nie tylko miasta Legionowo, powiatu legionowskiego,
wojewoOdztwa mazowieckiego, ale mapie kraju w zakresie bezpieczenstwa panstwa.

Ponad 90% nieruchomosci zlokalizowanych w zasiegu wariantéw przebiegu tras kolejowych w
ciagu nr 2 linii kolejowej nr 20 stanowi wlasnos¢ prywatng. Nieuniknione jest, ze sgsiedztwo tras
kolejowych w znaczaco negatywny sposéb odznaczy sie na wartosci tych nieruchomosci. W sposéb
oczywisty pogorszenie standardu i jako$ci zycia dotknie mieszkaricéw zabudowan poloiqnych w
bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej, a mieszkancy ktérych zabudowania znajdg sie
bezposrednio w §ladzie tzw. szprychy narazeni zostang na utrate dorobku zycia.

Na skutek lokalizacji zaprezentowanych wariantéw przebiegu tras kolejowych w ciggu nr 2
linii kolejowej nr 20 przez teren miasta Legionowo dojdzie do przerwania ciggtosci, przyjetej przez
miasto, polityki przestrzennej i inwestycyjnej. Obowiazujace ,,Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego gminy miejskiej Legionowo” uchwalone uchwatg Nr
XXXI1/411/2017 Rady Miasta Legionowo z dnia 28 czerwca 2017 roku zawiera uwarunkowania
zagospodarowania przestrzennego oraz okre$la polityke rozwoju w zagospodarowaniu
przestrzennym miasta Legionowo. Studium nie przewiduje rezerwy terenéw pod przebieg nowej
linii kolejowej, w tym linii kolei szybkobieznej. Tereny, po ktérych mialyby przebiega¢ oba
warianty trasy linii kolejowej nr 20. przewidziane s przede wszystkim pod zabudowe
mieszkaniowa jednorodzinng i wielorodzinna.

Przeprowadzenie trasy linii kolejowej nr 20 bytoby niezgodne z dokumentem strategicznym
jakim jest przyjeta uchwata Nr XXVIII/357/2017 Rady Miasta Legionowo z dnia 28 lutego 2017

roku ,,Strategia Rozwoju Miasta Legionowo,do roku 2030”. Jako gléwny cel w dokumencie tym



wyznaczono — stworzenie warunkéw dla dynamicznego przyjaznego mieszkancom rozwoju
lokalnego, a w kazdym dzialaniu zmierzajacym do realizacji celu gléwnego podstawa winno
byé¢ zachowanie zréwnowazonego rozwoju. Jako cele strategiczne miasta wyznaczono m.in.
ksztaltowanie przestrzeni przyjaznej mieszkaficom poprzez zréwnowazone gospodarowanie
przestrzenia z zachowaniem tadu przestrzennego, wzmocnienie integracji spolecznej oraz poprawe
stanu Srodowiska. Istota celéw strategicznych jest ksztaltowanie przestrzeni w zgodzie ze
zréwnowazonym rozwojem, co doprowadzi do powstania i zachowania ladu przestrzennego za$
koniecznym dziataniem jest przeciwdziatanie kumulacji negatywnych zjawisk w przestrzeni miasta.

Biorgc powyzsze jeszcze raz nalezy podkresli¢, ze proponowany przez CPK sp. z o.o.
przebieg trasy linii kolejowej nr 20 przez teren miasta Legionowo, w obu wariantach, jest
niezgodny z obowiazujaca na terenie miasta polityka przestrzenng (suikzp, mpzp), polityka
rozwoju zawartg w powotanej strategii oraz z podstawowa zasada zrownowazonego rozwoju.

Na pewno chaos przestrzenny jaki powstanie w wyniku realizacji korytarza kolejowego nie
bedzie shuzy} mieszkaficom, nie bedzie przeciwdziatal wykluczeniu spolecznemu, nie bedzie stuzyt
integracji lokalnej spotecznosci, a wprost przeciwnie.

Znamiennym jest, ze korytarz kolejowy pozostawi pietno na ladzie przestrzennym miasta,
odbiorze przestrzeni oraz komforcie zycia mieszkancéw. Skutki przebiegu tras kolejowych przez
teren miasta oraz podzialu miasta na czesci, przez tak duze inwestycje liniowe, sg bardzo dobrze
znane wladzom i mieszkaicom Legionowa, gdyz miasto jest juz podzielone istniej:jlca linig
kolejowa nr 9 oraz droga krajowa nr 61 i jako jedyna gmina w powiecie legionowskim m’iérzy sie
z wynikajacymi z tego tytulu problemami .

Niepodwazalny jest fakt, ze korytarz kolejowy zaburzy lad przestrzenny miasta poprzez
budowe takich budowli jak nasyp kolejowy, wiadukty, estakady, kiadki, ekrany dzwiekochtonne.
Doprowadzi to do sytuacji gdzie gtéwna dominanta przestrzenna w zabudowie mieszkaniowej
jednorodzinnej, na terenie spokojnych dzielnic Bukowca i Grudzie, beda wlasnie ww budowle.

Obszar miasta — dzielnica Bukowca B i C oraz Grudzie, a by¢ moze nawet i osiedle Piaski zostanie
,obdarowany” nastepng linig kolejowa w bardzo bliskim sasiedztwie istniejgcej linii kolejowej nr 9.
Zaproponowane oba warianty przebiegu linii kolejowej nr 20 po terenie miasta Legionowo
stanowig bardzo duze zagrozenie dla mieszkaficow nie tylko wspomnianego obszaru ale takze dla
calej gminy. Oprdcz perspektywy wywlaszczen, utraty dorobku zycia na skutek lokalizacji dwadch
linii kolejowych i natezenia negatywnych skutkéw oddzialywania tych tras, w krotkim czasie moze
doj$¢ do sytuacji wyludnienia prawie Y czesci miasta, co pociqgnié za sobg niewspoOimiernie

negatywne skutki ekonomiczne dla miasta.



Podkresli¢ nalezy takze, ze tak duze inwestycje liniowe silnie oddzialuja na Srodowisko
przyrodnicze, gdyz budowa tego typu przedsiewzie¢ niesie ze sobg nieodwracalne skutki dla
srodowiska (m.in. zmiana klimatu akustycznego, zaburzenie stosunkéw wodnych oraz
przeksztalceniu ulega krajobraz ,a szczegélnie jego cechy pozytywne).

Przedmiotowa inwestycja winna by¢ lokalizowana na podstawie wnikliwych analiz
ekonomicznych, spotecznych, S$rodowiskowych i przestrzennych przy zachowaniu zasady
Zréwnowazonego rozwoju.

Oczekuje, ze spotka CPK uwzgledni niniejsza uwage przy dalszych pracach projektowych

nad nowa linig kolejowa nr 20.
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