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1.

1.1.

WSTEP

STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY MIEJSKIEJ LEGIONOWO

Cel i zakres opracowania

ELEKTROMOBILNOSC to pojecie ktére zdefiniowa¢ mozna jako ogét
zagadnieni dotyczacych  wykorzystania  pojazdéw elektrycznych
w przemieszczaniu sie (mobilnosci) os6b i towaréw, obejmujacy
w szczegdlnosci takie elementy jak infrastruktura stacji tadowania, zasieg
pojazdéw oraz bariery techniczne i finansowe zwiazane z eksploatacja

pojazdéw.

Mysélac o elektromobilno$ci, moze sie wydawac, ze powszechne korzystanie
z samochodéw elektrycznych w naszych kraju jest perspektywa odlegla, jednak
gdy kolejne kraje Unii Europejskiej, sktadaja deklaracje o planowanym zakazie
sprzedazy samochodéw z silnikami spalinowymi (Dania, Irlandia, Niemcy od
2030 roku, a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zda¢
sobie sprawe, ze powoli rdwniez i nasz kraj wkracza w epoke transportu
opartego na energii elektrycznej. Stad konieczne jest madre podejécie do tej
tematyki - uwzgledniajacej zaréwno zmiany jakie dzieja sie na arenie

europejskiej jak i uwarunkowania lokalne.

Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci, jest - zgodnie z wyzej
nakre$lonym wprowadzeniem - lokalnym dokumentem programowym,
okre$lajacym ditugofalowe cele i dziatania zmierzajace do wdrozenia

i upowszechnienia elektromobilnoéci na terenie gminy miejskiej Legionowo.

Pod wzgledem organizacyjnym dokument zostat podzielony na dwie czesci.
Pierwsza cze$¢ zawiera dane charakteryzujace gmine w kontekScie
elektromobilnoéci, analize dotyczaca jakoSci powietrza oraz informacje

o systemie komunikacyjnym i systemie energetycznym.

Druga cze$¢ definiuje cele i dzialania zwiazane z wdrazaniem Strategii, ktére
uzupelniaja informacje dodatkowe o potencjalnych Zréditach finansowania,
analizie oddzialywania na $rodowisko oraz metodach monitorowania realizacji

Strategii.
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1.2. Zrédla prawa

Na szczeblu europejskim ramowym aktem prawnym regulujacym tematyke

rozwoju elektromobilnoéci jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju

/\ A infrastruktury paliw alternatywnych. Zobowiazuje ona panistwa cztonkowskie

~— do zwiekszania ilosci punktéw ladowania pojazddéw elektrycznych, stacji

tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych inicjatyw
zwiazanych z rozwojem technologii paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi
konkretyzacje celow wyrazonych wcze$niej w:
¢ Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 r.
,Europa 2020: Strategia na rzecz inteligentnego i zréwnowazonego
rozwoju sprzyjajacego wilaczeniu spotecznemu”
e Bialej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 r.
»Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu —
dazenie do osiagniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu
transportu.”
Dziatania podjete przez Unie Europejska staly sie impulsem do wydania
pakietu krajowych Strategii oraz regulacji, na ktére sktadaja sie:
e Plan Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce ,Energia do przysztosci”,
przyjety przez Rade Ministréw 16.03.2017 1.,
e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
przyjete przez Rade Ministréw 29.03.2017 1.,
e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018 poz. 317 ze zm.);
e Ustawa powotujaca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa
z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach
i biopaliwach cieklych oraz niektérych innych ustaw
(Dz. U. 2018 poz. 1356);.
Wskazane 7Zrodla prawa oraz Strategie, stymulowa¢ maja rozwoju
elektromobilnoéci oraz  upowszechni¢  stosowanie innych  paliw
alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.
Stanowia réwniez uzasadnienie dla opracowania Strategii Rozwoju

Elektromobilnoéci dla Gminy Miejskiej Legionowo.
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1.3. Cele rozwojowe i strategiczne

STRATEGIA ROZWOJU GMINY MIEJSKIE] LEGIONOWO DO ROKU 2030,
przyjeta dnia 28 lutego 2017 r., uchwala Rady Miasta nr 317/XXXIV/2013
to wiodagcy dokument strategiczny wyznaczajacy kierunki rozwoju gminy
na najblizsze lata. Wyznaczono w nim cztery cele strategiczne:
e Cel strategiczny I: atrakcyjne warunki rozwoju dziatalnosci
gospodarczej;
e (el strategiczny II: ksztaltowanie przestrzeni przyjaznej
mieszkancom;
e (el strategiczny III: nowoczesny system edukacji;
e (el strategiczny IV: wzmacnianie integracji spotecznej;
e (el strategiczny V: usprawnienie powiazan i systeméw komunikacji
wewnatrzmiejskich i metropolitarnych;
e (el strategiczny VI: poprawa stanu $rodowiska naturalnego;
Zaden z ww. priorytetbw nie odnosi sie wprost do zagadnienia
elektromobilnosci, czy paliw alternatywnych, jednak wskazuje na konieczno$¢
rozwoju rozwigzain alternatywnych dla indywidualnego transportu
samochodowego oraz tzw. elementéw smart city, czyli inteligentnego
miasta/gminy* do ktérych naleza: budowa instalacji odnawialnych Zrédet
energii (i szerzej - poprawa efektywnoéci energetycznej), podnoszenie jakosci
ustug publicznych poprzez narzedzia informatyczne (np. platform komunikacji

miedzy mieszkaricami, przedsiebiorcami, a Urzedem Gminy).

Dokumentem uzupehiajacym Strategie Rozwoju Gminy w obszarze jakoSci
powietrza, ale zawierajacym réwniez istotne cele zwiazane
z ograniczaniem emisji z transportu jest PLAN GOSPODARKI
NISKOEMISYJNE] DLA GMINY MIEJSKIE] LEGIONOWO, przyjety 29
GRUDNIA 2015 r. uchwalg Rady Miasta XIV/174/2015. Plan, przewiduje zesp6t
zadan zwigzanych z rozwojem alternatywnych do komunikacji samochodowej

form transportu oraz obnizaniem emisji w sektorze transportowym poprzez:

1 Smart city - miasto, ktdre wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne, w celu zwiekszenia
interaktywnosci i wydajnosci infrastruktury miejskiej i jej komponentow sktadowych, a takze do podniesienia
Swiadomosci mieszkancow; Azkuna I. (red.), Smart Cities Study: International study on the situation of ICT,
innovation and Knowledge in cities, The Committee of Digital and Knowledge-based Cities of UCLG, Bilbao, 2012.
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e Budowe drég rowerowych;

e Modernizacje przystankéw autobusowych w miescie;
e Inteligentny system zarzadzania ruchem

e System dynamicznej informacji pasazerskiej

e Tworzenie zintegrowanych wezléw przesiadkowych
e Rozwdj darmowej komunikacji miejskiej

e Rozwdj systemu roweru miejskiego

Wiekszoé¢ ze wskazanych dzialarn zwigzana jest z réznymi elementami
sktadajacymi sie na poprawke jako$ci transportu zbiorowego, dla ktérego (jako
obszar szczegblnie istotny dla funkcjonowania miasta) opracowano
specjalistyczny ~ dokument strategiczny: PLAN ZROWNOWAZONEGO
ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO DLA MIASTA
LEGIONOWO, przyjety 26 lutego 2014 r. uchwata Rady Miasta XI,/543/2014.
Plan wskazuje gléwne kierunki rozwoju transportu zbiorowego na ktére
sktadaja sie:
e Kontynuacja wspélpracy z Zarzadem Transportu Miejskiego
w Warszawie w zakresie realizacji polaczenn kolejowych oraz
autobusowych;
e Rozwoju polaczen wlasnych realizowanych w darmowej komunikacji
miejskiej;
e Budowa Centrum Komunikacyjnego oraz dziatania na rzecz integracji
réznych $rodkéw transportu;
e Edukacja transportowa nastawiona na popularyzacje wykorzystania
komunikacji zbiorowe;.
Powyzsze dokumenty strategiczne pokazuja, Ze idee zwigzane z mobilnoscia,
alternatywnymi formami komunikacji i podnoszeniem jakosci transportu
zbiorowego, sa obecne w planach rozwojowych gminy od wielu lat. Niniejsza
Strategia nie jest zatem rewolucja wprowadzajaca nowe rozwigzania, a po
prostu laczy cele 1 =zadania wskazane w ww. dokumentach
w spojny ekosystem uwzgledniajacy aktualnie dostepne rozwiazania

techniczne oraz narzedzia prawne wynikajace z ustawy o elektromobilnosci.
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1.4. Charakterystyka gminy
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Szczegbdlowa informacje charakteryzujace gmine znalez¢ mozna w STRATEGII
ROZWOJU GMINY MIEJSKIE] LEGIONOWO, PLANIE GOSPODARKI
NISKOEMISYJNE]J DLA GMINY MIEJSKIE] LEGIONOWO oraz LOKALNYM
PROGRAMIE REWITALIZACJI GMINY MIEJSKIE] LEGIONOWO DO ROKU
2023 - dotycza one rysu historycznego, klimatu, $srodowiska przyrodniczego,
infrastruktury technicznej, danych gospodarczych, demograficznych oraz
spotecznych.

7 perspektywy tematycznej Strategii Rozwoju Elektromobilno$ci, istotne sa
jednak te informacje charakterystyczne gminy, ktére dotycza aspektow
zwigzanych z transportem, mobilnoScia, infrastruktura drogowa
oraz bezpieczeristwem energetycznym.

Gléwna 0§ komunikacyjna miasta wyznacza droga krajowa nr 61 laczaca
Legionowo z Warszawa, na ktoérej (zgodnie z Generalnym Pomiarem Ruchu
7 2010 1.), Sredni dobowy ruch pojazdéw wynosi blisko 22 000 pojazdéw i jest
wieksze niz chociazby obciazenie drég krajowych nr 2 lub nr 17 stanowiacych
gtéwne trasy dojazdowe do Warszawy od strony wschodniej. Wedlug danych
Gléwnego Urzedu Statystycznego, na koniec 2018 r., gmine zamieszkiwato
54 066 0sdb. Z czego 30 884 w wieku produkcyjnym. Gesto$¢ zaludnienia
wynosi ponad 4000 os./km? co czyni Legionowo najgesciej zaludniona gmina
w wojew6dztwie i w kraju.

W uzytkowaniu gruntéw na terenie miasta przewazaja tereny zabudowane
i zurbanizowane (72%), a udzial terendéw leénych, zadrzewionych
i zakrzewionych osiaga 18%. Miasto pelnie przede wszystkim funkcje
mieszkaniowa dla 0séb pracujacych w Warszawie,
a postepujace budownictwo mieszkant praktycznie pozbawilo Legionowo
przestrzeni do rozwoju inwestycji przemyslowych. Przewaga dziatalno$ci
ustugowej i mieszkaniowej istotnie wplywa na codzienno$¢ mobilnosé
legionowian. Wedlug deklaracji z czasu Narodowego Spisu Powszechnego
z 2011 r. ponad 20% o0s6b pracujacych wyjezdza do pracy poza granice gminy.
W druga strone ok. 1400 0s6b dziennie dojezdza z innych gmin do miejsca

pracy znajdujacego sie na terenie Legionowa (jest to warto$¢ 7 krotnie

mniejsza niz oséb wyjezdzajacych).
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Mapa zamieszczona ponizej, wskazuje obszary zabudowy wielorodzinnej
na terenie Legionowa. Sa te rejony miasta o najwyzszej gestosci zaludnienia,
a zatem sa najwiekszymi generatorami ruchu (przy czym nie chodzi tu tylko
o ruch samochod6éw osobowych, ale réwniez pieszych i pasazeréw komunikacji

miejskiej)
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Rysunek 1 Obszary zabudowy wielorodzinnej na terenie miasta

Na system komunikacyjny miasta sktada sie zesp6t wzajemnie powiazanych
i uzupehiajacych sie form transportu do ktérych naleza:

1. Polaczenia autobusowe Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie

oraz wewnatrzgminnej Darmowej Komunikacji Miejskiej;

2. Polaczenia kolejowe Szybkiej Kolei Miejskiej oraz Kolei Mazowieckich;

3. Legionowski rower miejski;

4. System carsharingu - wypozyczania aut na minuty;
btaczenie roznych form komunikacji umozliwiaja centra przesiadkowe
zlokalizowane przy ul. Koéciuszki (Centrum Komunikacyjne w Legionowie),
przy ul. Szwajcarskiej, oraz przy stacji PKP Legionowo Piaski. Oferuja one
facznie ponad 1000 miejsc parkingowych dla samochodéw oraz dodatkowe

miejsce dla postoju rowerdw.
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1.5. Wnioski wynikajace z charakterystyki gminy

Obraz Legionowa jaki wylania sie z nakreslonej wyzej, krotkiej charakterystyki
oraz diagnozy przeprowadzonej wspoélnie z pracownikami Urzedu Miasta

pozwala na sformutowanie nastepujacych wnioskéw:

1. Miasto odczuwa problemy charakterystyczne dla obszaréw
metropolitarnych - tj. duze przeplywy ludnoSciowe zwigzane
z codziennym dojazdem do pracy lub szkoty do centrum metropolii;

2. Rozwigzania komunikacyjne musze uwzglednia¢ zaréwno krotkie
podréze w obrebie administracyjnym Legionowa (do szkét, centréw
ustug, obiektéw publicznych), jak i podréze metropolitarne -
do centrum Warszawy, realizowane poprzez punkty przesiadkowe
umozliwiajace dojazd do przystanku autobusowego i dalsza podré6z
komunikacja zbiorowa (tzw. punkty bike&ride oraz park&ride);

3. Rozwoj elektromobilnosci w powigzaniu z nowymi inwestycjami
mieszkaniowymi prowadzi¢ moze doprowadzi¢ do znaczacego
wzrostu zapotrzebowania na energie. Tym samym réwnocze$nie
z rozwojem elektromobilnoéci konieczne bedzie wsparcie inwestycji
w odnawialne Zrédia energii elektrycznej ktére pozwola odciazyé
system energetyczny. Zarazem ograniczona przestrzen inwestycyjna
i warto$¢ gruntu oznacza, ze priorytetowo powinny by¢ traktowane
inwestycje w instalacje Zrédet odnawialnych montowanych
na dachach badz elewacjach budynkéw (jako tzw. BIPV - building
integrated photovoltaic)

4. Przeprowadzona ankietyzacja wykazuje duza $wiadomo$¢
mieszkanicow  wobec  zagadnien zwigzanych z  rozwojem
elektromobilnosci. Dla ponad 45% ankietowanych elektromobilno$¢
powinna stanowi¢ wazny element rozwoju miasta, podczas gdy 63%
uwaza, ze rozwoj zeroemisyjnych forma transportu pomoze

w rozwiazaniu problemu smogu i zanieczyszczenia powietrza.

12
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2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Analiza stanu jako$ci powietrza jest zadaniem zloZzonym i obarczonym duzym
ryzykiem niedoktadno$ci - zwlaszcza w sytuacji braku urzadzen pomiarowych,
gdy jedynym Zrodet danych pozostaje modelowanie matematyczne, ktére musi

mierzy¢ sie z takimi zmiennymi jak temperatura (odnotowywane w ostatnich

latach wyzsze $rednie temperatur w okresie zimowym sprzyjajac ograniczaniu
zuzycia energii na potrzeby cieplne budynkéw), potozenie (zanieczyszczenia
maja tendencje do zbierania sie w kotlinach i terenach nizinnych),
zageszczenie zabudowan czy kierunek wiatru. Powietrze zarazem nie jest
zamkniete w granicach jednej gminy. Na obszarach potozonych
w bezposrednim sasiedztwie duzych miast, zanieczyszczenia nawiewane z tras
szybkiego ruchu oraz aglomeracji stanowia czesto wiekszy problem niz emisje
generowane przez lokalne emitory.

W zalezno$ci od przyjetej metodyki wartosci wskaznikéw zanieczyszczeni moga
sie od siebie (nawet znaczaco) rézni¢. Dlatego tez przystepujac do analizy
jakosci powietrza na terenie gminy miejskiej Legionowo, zaczerpnieto dane

z kilku opracowan odnoszacych sie do problematyki jakosci powietrza tj.:

1. PLANU GOSPODARKI NISKOEMISYJNE] DLA GMINY MIEJSKIE]
LEGIONOWO, przyjety 29 GRUDNIA 2015 r. uchwala Rady Miasta
XIV/174/2015;

2. PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY MAZOWICKIE]J
(PM1o, PM2;5), przyjetego uchwala Sejmiku Wojewddztwa
Mazowieckiego nr 164/13 z dnia 28 pazdziernika 2013 r.

3. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA WOJEWODZTWA
MAZOWIECKIEGO DO 2022 r. przyjetego uchwala Sejmiku
Wojewddztwa Mazowieckiego nr 3/17 z dnia 24 stycznia 2017 1.

4. ROCZNEJ OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE
MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki za rok 2018, przyjetej przez

Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 r.;
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Cale wojewo6dztwo mazowieckie objete jest monitoringiem powietrza
prowadzonym przez Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Warszawie na obszarze czterech stref: aglomeracji warszawskiej, miasta
Plock, miasta Radom oraz strefe mazowiecka do ktoérej zalicza sie Legionowo.
Analiza stanu jako$ci powietrza obejmuje nastepujace zanieczyszczenia:

1. CO, - dwutlenek wegla

2. CO - tlenek wegla

3. SO - tlenki siarki
4. NOy - tlenki azotu
5. PM,;iPM,, - pyl droby

6. BaP - benzo(a)piren
Dla wszystkich substancji podlegajacych ocenie, przyjeto oznaczenie klas:

e klasa A - gdy stezenia zanieczyszczen na terenie strefy
nie  przekraczaja odpowiednio  poziomdéw  dopuszczalnych
lub pozioméw docelowych;

e Kklasa C - gdy stezenia zanieczyszczeni na terenie strefy przekraczaja
poziomy dopuszczalne lub poziomy docelowe;

W analizie stanu jakosci powietrza, wykorzystano, réwniez dane polskiego
indeksu jakoSci powietrza wyznaczanego w oparciu o dane ze stacji
pomiarowych funkcjonujacych w ramach Panstwowego Monitoringu
Srodowiska. Indeks opiera sie o skale barwna, ilustrujaca dane pomiarowe w

sposéb przystepny, nawet dla niewyspecjalizowanego odbiorcy.

Indeks jakosci PM10 PM2,5 O3 NO: SOz CeHe co
powietrza (he/m?] | [ug/m*] | [ug/m® | [pg/m® | [ug/m?] | [ug/m®] | [mg/m?
Bardzo dobry 0-21 0-13 0-71 0-41 0-51 0-6 0-3
21,1-61 13,1-37 71,1-121 41,1-101 51,1-101 6,1-11 3,1-7
61,1-101 | 37,1-61 | 121,1-151 | 101,1-151 | 101,1-201 | 11,1-16 7,1-11

Dostateczny 101,1-141 61,1-85 151,1-181 | 151,1-201 | 201,1-351 16,1-21 11,1-15

Zty 141,1-201 | 85,1-121 | 181,1-241 | 201,1-401 | 351,1-501 21,1-51 15,1-21

Bardzo zty >201 >121 >241 > 401 >501 >51 >21

Rysunek 2 Skala barwna polskiego indeksu jakosci powietrza

15



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY MIEJSKIEJ LEGIONOWO

2.2. Czynniki wplywajace na emisje zanieczyszczen

Jako najwazniejsze kategorie Zrédel emisji wyszczeg6lni¢ mozna:

1. Emisje punktowa - wysokie kominy w duzych obiektach:

elektrowniach, elektrocieptowniach, zaktadach przemystowych
2. Emisje liniowa - ktérej Zrédlem jest ruch samochodowy;

3. Emisje powierzchniowa - ktorej Zrédlem sg budynki -
w szczeg6lnosci domowe kotly i paleniska. Szczegdlnym typem emisji
powierzchniowej jest tzw. niska emisja - okreSlenie to dotyczy
wysokosci emitoréw (kominéw) - wynoszacych do 40 metréow -
najczesciej sg to po prostu domy jedno i wielorodzinne.
Cecha charakterystyczna niskiej emisji jest to, Zze powodowana jest
przez liczne Zroédta wprowadzajace do powietrza niewielkie ilo$ci
zanieczyszczen, ktére lacznie powoduja odczuwalne pogorszenie
jakoséci powietrza;
Poziom emisji w gminie Legionowo powiazany jest przede wszystkim
z temperatura powietrza. Kiedy jest ona niska, nastepuje znaczny wzrost
emisji, ze wzgledu na eksploatacje piecow grzewczych w gospodarstwach
domowych. Najwiekszy wplyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego
paliwa oraz klasa stosowanego pieca. Szczegélnie dotkliwe jest stosowanie
paliw najnizszej jakos$¢ o duzej zawartosci pyléw oraz siarki.
W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost
powiazany z liczba i charakterem pojazdéw przemieszczajacych sie
spalinowych oraz rodzaju i wielko$ci zastosowanych silnikéw. Przez teren
gminy przebiega droga krajowa, i droga wojewoddzka - wedtug danych
Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. naleza do tras szczegdlnie obcigzonych
ruchem - na dobe przez DK 61 przejezdza ok. 24 000 pojazdéw, przez DW 631
ok. 9000 pojazddéw, a przez DW 434 i 436 ok. 11 000 pojazdéw na dobe,
podczas gdy Srednia dla drég wojewddzkich na Mazowszu wynosi 4100
pojazdéw na dobe. Najbardziej uciazliwe dla mieszkanicéw samochody
ciezarowe stanowia okoto 5% wszystkich pojazdéw przejezdzajacych przez

punkty pomiarowe, co odpowiada $redniej dla drég krajowych.
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2.3. Stan jakoSci powietrza

CO. - dwutlenek wegla

CO, - dwutlenek wegla cho¢ nie jest bezpos$rednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gléwna przyczyne efektu cieplarnianego. Stopiers
emisji dwutlenku wegla nie jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami
matematycznymi w formie tzw. inwentaryzacji emisji. Dla gminy miejskiej
Legionowo inwentaryzacje taka przeprowadzono w ramach Planu Gospodarki

Niskoemisyjnej. Emisja CO2 wg prognozy na rok 2020 wynosi 268 766,98 Mg.

Strukture Zrodel emisji w podziale na rodzaj energii przedstawiono na wykresie
zamieszczonym ponizej. Ponad 11% emisji generowane jest przez ogrzewanie
budynkéw w okresach zimowych - warto$¢ ta dotyczy wylacznie emisji
dwutlenku wegla, w przypadku emisji innych substancji szkodliwych: pytow,
siarki, tlenkéw azotu czy rakotwoérczego benzo(a)pirenu, wiekszos¢ pochodzi
ona z ogrzewania indywidualnych budynkéw mieszkalnych. Sektor transportu
odpowiada za prawie 48% catkowitej emisji CO2, co pokazuje Ze podjecie
dziatan w obszarze elektromobilnoéci jest wazne i przyniesie istotne zmiany
w jakosci powietrza. Aktualnie emisja z tego sektora z uwagi na zwiekszajace

sie natezenie ruchu caly czas roénie.

Bilans emisji wg rodzajéw paliw [Mg CO,]

400 000,00
350 000,00

300 000,00
250 000,00
200 000,00
150 000,00
100 000,00

50 000,00

0,00

2010 2014 2020 - prognoza

W energia elektryczna W gaz M paliwa transportowe M paliwa opatowe M ciepto systemowe

Rysunek 3 Zrédta emisji CO; w podziale na sektory 2.

2 Zrédto: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miejskiej Legionowo;
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CO _tlenek wegla

CO - tlenek wegla to bezbarwny, tatwopalny i bezwonny gaz, ktéry potocznie
znany jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwlaszcza wegla)
w warunkach ograniczonego doplywu tlenu - zly stan techniczny urzadzen
spalania oraz wentylacji jest wiec gléwna przyczyna powstawania czadu.
Cho¢ gaz ten szczegélnie grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie
jego podwyzszone stezenie prowadzi¢ moze do zatrucia i Smierci czlowieka,
to jego wystepowanie w atmosferze prowadzi¢ moze do odczucia zmeczenia,

nudnoéci oraz probleméw z oddychaniem.

Wedlug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim, na terenie Legionowa nie wystepuja przekroczenia

dopuszczalnych pozioméw stezen tlenku wegla.

Kiasyfikacja stref
B xiass A

Rysunek 4 Klasyfikacja stanu jakoSci powietrza — zanieczyszczenie tlenkiem wegla 3.

3 Zrédto: ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki
za rok 2018, przyjeta przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 r.;
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SOy _ tlenki siarki

SOx - - tlenki siarki to zanieczyszczenia pochodzace ze spalania paliw
zanieczyszczonych siarka. Najwiekszym zrodlem emisji SOx do atmosfery jest
spalanie wegla niskiej jakosci w domowych paleniskach. Mniej istotnymi
zroédltami emisji SOx sa procesy przemystowe takie jak obrobka rud metali,
spalanie paliw zawierajacych siarke przez lokomotywy, statki, maszyny

budowlane i pojazdy rolnicze.

Tlenki siarki SOx moga reagowac¢ z innymi zwiazkami obecnymi w atmosferze,

a reagujac z woda tworza kwas siarkowy, gtéwny sktadnik kwasnych deszczy.

Wedlug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim, Legionowo znajduje sie w strefie oddzialywan zanieczyszczeni

pochodzacych z centrum aglomeracji warszawskie;j.

emisja punktowa SOX [kg]

1000 000,1 - 2 000 000,0

200 000,1 - 500 000,0
1000,1 - 100 000.0.

D strefy wojewodztwa mazowieckiego

powiaty

kilometry

1L L L LJ1
0510 20 30 40 50 60 70 80 90 100

Rysunek 5 Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia tlenkami siarki*

4 Zrédto: ROCZNA OCENA JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki
za rok 2018, przyjeta przez Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska w kwietniu 2019 r.;
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NOx - tlenki azotu

NOx - tlenki azotu charakteryzuja sie ostrym zapachem oraz brazowym
zabarwieniem, za ktérego sprawa smog przyjmuje widocznie brunatne
odcienie. Tlenki azotu wchodzace w sktad smogu powstaja zwlaszcza na skutek
przedostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn
emitowanych przez zaklady przemyslowe. Na obszarach wiejskich emisje

tlenkéw azotu zwigzane sa ze stosowaniem nawozéw sztucznych.

Wedlug danych rocznej oceny jako$ci powietrza w wojewddztwie mazowieckim
na obszarze Legionowa poziomy stezern sa w granicach pozioméw
dopuszczalnych jednak zwlaszcza osoby zamieszkujace w bezposredniej
bliskosci gtéwnych ciagéw komunikacyjnych narazone moga by¢ na negatywne

oddziatywanie tlenkéw azotu.

strefa mazowiecka

Legenda
Srednia roczna - NO; [pg/m’]

B <500
&3 5,01- 10,00
10,01 -20,00
3 o i I 20,01 -40,49

Rysunek 6 Stan jakosci powietrza — poziomy stezer zanieczyszczenia tlenkami azotu °.

> Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki za rok
2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwieciert 2019 r.;
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PM.; - pyl drobny

Pyl PM2,5 -to czastki zanieczyszczeni o Srednicy mniejszej niz 2,5 pm. Jest to
szczegOlnie niebezpieczny rodzaj pytu, poniewaz przenikajac przez pecherzyki
ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem wdychania tego rodzaju pylu jest
astma oraz alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie réwniez do wzrostu liczby

arytmii oraz zawaldw serca.

Zrédlem pylu PM 2,5 jest przede wszystkim spalanie paliw w paleniskach
domowych, transport, dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch samochodowy - stad

tez najwieksze steZenie tego typu zanieczyszczenia wystepuje w miastach.

Wedlug danych rocznej oceny jakoSci powietrza w wojewodztwie
mazowieckim, na terenie Legionowa poziomy stezen pytu PM2,5 przekraczaja
dopuszczalne poziomy stezen. Zjawisko to nasila sie zwlaszcza w sezonie

grzewczym.

w@; : ) strefa mazowiecka

Srednia roczna
PM2,5 [ug/m?®]
B - 000

B 1001 -12.49
B 1250 15,00
] 1501 - 17.49
[[]1750-2049
[ 2050 - 23,00
B 2201 -25.49
I 2550 - 35.00 0o 20 40 o0km

- > 35,00 | SN GO i e N SO I |

Rysunek 7 Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia pytem PM2,5°.

® Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki za rok
2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwiecier 2019 r.;
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PM,, - pyt drobny

Pyl PM1o - to czastki zanieczyszczen o $rednicy mniejszej niz 10 pum, ktére
czesto zawieraja takie substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny
- czyli rakotworcze metale ciezkie. Czasteczki PM10 odpowiada za ataki kaszlu,
$wiszczacy oddech, dusznoéci oraz ataki astmy. Zrédlem pylu PMio nie jest
wylacznie spalanie paliw - cho¢ jest to najwieksze zrédlo tego zanieczyszczenia.
Czastki pytu PM1o powstaja réwniez w sposéb mechaniczny - w wyniku
Scierania lub kruszenia r6znego rodzaju materialéw, kurzu wzbudzanego przez
wiatr, czy tez zapylenia powstajacego w czasie prac polowych -
zanieczyszczenie pylem PMio nie jest wiec zatem problemem wylacznie
miejskim.

Wedlug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim, na terenie Legionowa notowane sa (zwlaszcza w sezonie
grzewczym) przekroczenia dopuszczalnych pozioméw stezen pylu PMio

w powietrzu.

u@. strefa mazowiecka

Srednia roczna
PM10 [ug/m’]
B 500

I 1501-25.00
[ 2501 - 35,00
[ 3s01-3800
[ 38.01-4049
Il 0504500
I 501 -s5000
I 5001 -55.00
I 5501 5000 o 20 4 80 km

->60.00 | S il GO (R S P e e |

Rysunek 8 Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia pytem PM107.

7 Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki za rok
2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwiecier 2019 r.;
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BaP - benzo(a)piren

BaP - benzo(a)piren to grupa substancji, ktéra odnalez¢é mozna w spalinach
samochodowych, dymie papierosowym, ale wiekszo§¢ (ponad 80 proc.) emisji
benzo(a)pirenu w powietrzu pochodzi z gospodarstw domowych,
ktoéry wydziela sie podczas spalania wegla (zwlaszcza tego zlej jakosci), drewna
oraz $mieci (zwlaszcza tworzyw sztucznych typu PET). Benzo(a)piren jest
jednym z najbardziej toksycznych sktadnikéw smogu - mgly zawierajacej
zanieczyszczenia powietrza - potrafi przenika¢ do uktadu oddechowego
i krwiobiegu, zwiekszajac wystapienie groznych choréb - w tym nowotworéw.
Wedlug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
mazowieckim, na terenie calego wojewoddztwa notowane sg przekroczenia
dopuszczalnych  pozioméw  stezen  benzo(a)pirenu w  powietrzu,

przez co wszystkim strefom przypisana jest klasa C jakoSci powietrza.

Rysunek 9 Stan jakosci powietrza — poziomy stezeri zanieczyszczenia B(a)Pé.

8 Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE MAZOWIECKIM. Raport wojewddzki za rok
2018, Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwiecier 2019 r.;
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii

Zgodnie z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej, Do obliczenia zuzycia paliw
i emisji CO2 wzieto pod uwage liczbe zarejestrowanych pojazdéw, Srednie
zuzycia paliwa, $redni dystans w granicach gminy, nateZenie ruchu oraz

emisje CO2 na 1 km.

Struktura zarejestrowanych pojazdéw na terenie gminy zaprezentowana

zostala w tabeli zamieszczonej ponizej.

Tabela 1 Pojazdy zarejestrowane na terenie gminy?

Rodzaj pojazdu / rok 2010 2014 2020
(prognoza)

Motocykle 1406 1848 1928

Sam. osobowe 22 249 26 483 27 642
Sam. ciezarowe 4945 4242 4426
Autobusy 262 152 158

Samochody specjalne
do 3,5t i sanitarne 235 79 82

Ciggniki samochodowe 4 403 2810 2392
Ciagniki rolnicze 118 130 135

SUMA 33618 35744 37 309

Jak wskazuja raporty branzowe $rednia emisja dwutlenku wegla
z samochodu napedzanego benzyna lub LPG wynosi 125,5 gCO2/km
natomiast samochodu na olej napedowy 122,3 gCO2/km'™. W odniesieniu
do iloéci pokonywanych statystycznie przez jeden samochdd kilometréw
zalozono roczny przebieg samochodu na poziomie 15 252 km/rok". Na bazie
powyzszych zalozenn, w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dokonano
obliczenia aktualnego poziomu emisji pochodzacej z transportu.

Wyniki obliczeni znajduja sie w tabeli.

Tabela 2 Emisja dwutlenku wegla z transportu (dane w Mg CO2)*?

emisja MgCO: / rok 2010 2014 2020
(prognoza)
Sektor transportowy 146 983 132 235 134 362

9 Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego;

10 https://www.jato.com/co2-emissions-rise-to-highest-average-since-2014-as-the-shift-from-diesel-to-gasoline-
continues/

11 CZYNNIKI DETERMINUJACE | WIELKOSC SREDNIOROCZNYCH PRZEBIEGOW SAMOCHODOW OSOBOWYCH W
KRAJACH WYSOKO ZMOTORYZOWANYCH, Maciej Menes, Instytut Transportu Samochodowego 2014 r.

12 pLAN GOSPODARKI NISKOEMISYJNEJ DLA GMINY MIEJSKIEJ LEGIONOWO, przyjety 29 GRUDNIA 2015 r. uchwatg
Rady Miasta XIV/174/2015;
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Zgodnie z danymi Gléwnego Urzedu Statystycznego liczba zarejestrowanych
samochodéw wzrasta o ok. 2 % rocznie. Poniewaz poprzez narzedzia
wdrazane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci (inwestycje
infrastrukturalne, dzialania promocyjne) ostatecznym efektem powinien
by¢ wzrost liczby samochodéw elektrycznych zarejestrowanych na terenie
gminy, efektem ekologicznym bedzie réznica miedzy tzw. wariantem
zerowym (zwanym z j. angielskiego business-as-usual - biznes jak zwykle)
w ktéorym nie podjeto by zZadnych dzialann zwigzanych z rozwojem
elektromobilnoéci, a wariantem wdrozenia Strategii elektromobilno$ci
w wyniku ktérego cze$¢ z rejestrowanych osobowych samochodéw
spalinowych zastapiona zostanie samochodami elektrycznymi.

Poréwnanie wariantéw przedstawiono na wykresie oraz tabeli.

Tabela 3 Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wariantéw (dane w MgCO;)

emisja MgCO, /rok | 2020 2025 2030 2035
Wariant zerowy 134362 | 137023 | 139739 @ 142514
Wariantwdrozenia |15/ 509 | 135992 | 137109 | 137 252
Strategii
Réznica 0,00 1030 | 2630 5262
144 000
142 000
140 000
138 000
136 000
134 000
132 000
130 000
2020 2025 2030 2035

e \\/ariant zerowy == \\/ariant wdrozenia strategii

Rysunek 10 Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wariantow — wykres
(dane w MgCO;)

Réznica emisji miedzy analizowanymi wariantami jest efektem ekologicznym
realizacji ~ Strategii, wiec planowany efekt ekologiczny wynosi

5 262 MgCO2, co odpowiada za redukcje emisji na poziomie 3,69%.
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2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie gminy nie znajduja sie stacje pomiarowe Wojewo6dzkiego
Inspektora Ochrony Srodowiska, tym samym monitoring jakoéci powietrza
powinien by¢ prowadzony w oparciu o dostepne - zewnetrzne opracowania

analityczne tj.:

1. ROCZNA OCENE JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE
MAZOWIECKIM, ktéra publikowana jest corocznie przez Gléwnego

Inspektora Ochrony Srodowiska;

2. Portal ,JAKOSC POWIETRZA” Gléwnego Inspektora Ochrony
Srodowiska, pozwalajacy na podglad w czasie rzeczywistym danych
o stanie jako$ci powietrza: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home
oraz danych archiwalnych zebranych w Banku Danych Pomiarowych:

https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

Dodatkowo okresowy bilans emisji CO2 wykona¢ nalezy w ramach aktualizacji
Planu Gospodarki Niskoemisyjnej, ktéry jest dokumentem kompleksowo

analizujacym tematyke stanu jako$ci powietrza.

Monitoring jako$ci powietrza powinien by¢ prowadzony nie rzadziej,
niz co 5 lat i potaczony powinien by¢ réwniez z raportem z postepoéw

we wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci.

26



SYSTEM KOMUNIKACYJNY




STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY MIEJSKIEJ LEGIONOWO

3. STAN SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO

3.1. Transport publiczny oraz prywatny

I

POWIERZCHNIA
13,54 km?

0000

LICZBA MIESZKANCOW

54 066

HiK

DROGI KRAJOWE/
WOJEWODZKIE

DK 61/ DW 632

dio

SCIEZKI
ROWEROWE

24,8 km?

Zgodnie z art. 7 pkt ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, jest nim
gmina na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich, lub ktérej powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami —
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich, na obszarze gmin, ktére zawarly porozumienie.

Urzad Miasta Legionowo dofinansowuje kursy linii Zarzadu Transportu
Miejskiego w Warszawie, ktéry jest ich operatorem, ale formalnie analizowany
obszar transportowy obejmuje Gmine Miejska Legionowo, na ktérym
funkcjonuje Darmowa Komunikacja Miejska Legionowo (DKM Legionowo).
Powierzchnia analizowanego obszaru transportowego, obejmuje 13,54 km?
na ktérym zamieszkuje 54 066 oséb. Organizatorem publicznego transportu
zbiorowego na zdefiniowanym wyzej obszarze jest Gmina Miejska Legionowo.
Wybér  przewoznikow liniach

prywatnych  na  poszczegblnych

komunikacyjnych DKM Legionowo nastepuje w formie przetargowe;j.
Do obstugi linii komunikacyjnych wydzielone sa nastepujace typy pojazdéw”
e na linii D2 s3 to pojazdy klasy MAXI (autobus o 12m dtugosci);

e na linii D1i D3 sa to pojazdy klasy MIDI (autobus o 8m dlugosci);

Aktualny wykaz i przebieg linii autobusowych w ramach DKM Legionowo oraz

ZTM w Warszawie wskazano na grafice oraz w tabeli zamieszczonej ponizej.
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731

Rysunek 11 Schemat Darmowej Komunikacji Miejskiej

Tabela 4 Wykaz linii DKM Legionowo

Lp.

Linia

Typ linii

Kierunek linii

dt. linii

D1

miejska

Jozeféw Gtowna — Wspdlna — Grudzie — Zegrzyriska — Piaskowa — Al
Sybirakow — Zegrzynska — Warszawska — Jagielloriska — Pitsudskiego
— Sobieskiego — Krasinskiego — Sowinskiego — Petla Mickiewicza —
Sowinskiego — Krasinskiego — Sobieskiego — Pitsudskiego —
Jagiellonska — Warszawska — Zegrzyrska — Al. Sybirakéw — Piaskowa
— Zegrzynska — Grudzie — Wspdlna — Jozefow Gtéwna

17,0 km

D2

miejska

Centrum Komunikacyjne — Kosciuszki — Pitsudskiego — Sobieskiego —
Parkowa — Jagielloriska — Rondo Poniatowskiego — PKP Legionowo
Przystanek — Jagielloriska — Nowobarska — Tunel — Al. Rz — Al
Legiondw — Cynkowa — Suwalna — Osiedle Mtodych — Suwalna —
Cynkowa — Al. Legionéw — Al. Réz — Tunel — Piastowska — Krakowska
— Rondo Poniatowskiego — PKP Legionowo Przystanek — Jagiellonska
— Parkowa — Sobieskiego — Pitsudskiego — Jagiellonska - Stowackiego
— Kosciuszki — Centrum Komunikacyjne

13,5 km

D3

miejska

Osiedle Mtodych — Suwalna — Cynkowa — Al. Legiondw —
Wyszynskiego — Kolejowa — Piaskowa — Szwajcarska — Plantowa — Roi
—Wrzosowa — Waska — Szwajcarska — Piaskowa — Al. Legionow —
Okrzei — Targowa — Kolejowa — Wyszynskiego — Al. Legionow —
Cynkowa — Suwalna — Osiedle Mtodych

11,50 km
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Natezenie ruchu na Legionowskich drogach, mobilno$¢ mieszkaricow, w duzej
mierze wlasne samochody osobowe. Struktura zarejestrowanych pojazdéw na
terenie gminy zaprezentowana zostala w tabeli zamieszczonej ponizej.

Zauwazalny jest zwlaszcza szybki przyrost samochodéw osobowych.

Tabela 5 Pojazdy zarejestrowane na terenie gminy*3

Rodzaj pojazdu / rok 2010 2014 2020
(prognoza)
Motocykle 1406 1848 1928
Sam. osobowe 22 249 26483 27 642
Sam. ciezarowe 4945 4242 4426
Autobusy 262 152 158
Samochody specjalne
do 3,5t i sanitarne 235 79 82
Ciggniki samochodowe 4 403 2810 2392
Ciggniki rolnicze 118 130 135
SUMA 33618 35744 37 309

W ramach przeprowadzonej ankietyzacji mieszkancy miasta wskazali, ze 1/3
z nich pokonuje w ramach codziennych dojazdéw do pracy mniej niz 10 km -
oznacza to Ze sa to podréze wykonywane w granicach Legionowa -
do lokalnych miejsc pracy ale réwniez centréw przesiadkowych
umozliwiajacych kontynuowanie podr6zy innymi $rodkami transportu do
ktoérych naleza:

1. Polaczenia autobusowe Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie

oraz wewnatrzgminnej Darmowej Komunikacji Miejskiej;

2. Polaczenia kolejowe Szybkiej Kolei Miejskiej oraz Kolei Mazowieckich;
Centra przesiadkowe zlokalizowane przy ul. Kosciuszki (Centrum
Komunikacyjne w Legionowie), przy ul. Szwajcarskiej, oraz przy stacji PKP
Legionowo Piaski. Oferuja one tacznie ponad 1000 miejsc parkingowych dla
samochodéw oraz dodatkowe miejsce dla postoju rowerdw.

Schemat potaczen Szybkiej Kolei Miejskiej przedstawia rysunek zamieszczony

ponizej.

13 7rédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego;;
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Rysunek 12 Schemat potqgczen warszawskiej Szybkiej Kolei Miejskiej

Rozwdj infrastruktury i polaczen kolejowych przewiduje Kolejowy Masterplan
dla Warszawy'. Na lata 2021-2027 planowana jest rozbudowa do 4 toréw
potaczenia kolejowego Warszawa-Legionowo, co poprawi przepustowos$¢ tej

linii 0 nawet kilkanascie pociagéw na godzine. Przewidywane prace obejmuja:

e rozbudowe do ukladu czterotorowego odcinka Warszawa Praga -
Legionowo

e dobudowe dodatkowego mostu na Wiéle do stacji Warszawa Gdariska

e prace poprawiajace przepustowo$¢ na odcinku do Nasielska

e przebudowe linii w celu wlaczenia nowej linii z kierunku Nasielska

e budowe ok. 30 km nowej linii Warszawa Choszczéwka - Nasielsk /
Katne (ryzyko koniecznosci budowy ok. 2-3 km tunelu na obszarze
Legionowa)

e modernizagcje linii Legionowo - Ttuszcz

4 https://www.plk-sa.pl/files/user_upload/2019-07-08_MasterPlan_prezentacja.pdf
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3.2. Niedobory jakoSciowe i iloSciowe systemu komunikacji

Niedobory w zakresie systemu komunikacji dotycza zaréwno spraw
infrastrukturalnych, jak i dostepnej oferty przewozowej. W ramach badania
ankietowego, mieszkaricy miasta wskazali obszary priorytetowe, ktére ich
zdaniem powinny zostaé¢ uwzglednione w ramach prac nad Strategia Rozwoju
Eletromobilno$ci.  Szczegdétowe wyniki ankiety przedstawia wykres

Zamieszczony ponize;j.

Wprowadzenie systemu wpozyczania I
0

skuteréow miejskich

Wprowadzenie systemu wpozyczania
roweru miejskiego

I 10%

Wprowadzenie systemu wypozyczania
- I -
hulajndg elektrycznych

Wprowadzenie komunikacji miejskiej
opartej o autobusy elektryczne

I 18%

Dedykowane miejsca parkingowe dla
samochodéw elektrycznych

I 11%
Zakup stacji tadowania [ R 17%
rozbudowa éciezek rowerowych [ NI -

modernizacja drog lokalnych [ 7%

0% 5% 10% 15% 20%

Rysunek 13 Priorytetu inwestycyjne w obszarze elektromobilnosci wg. ankietowanych
Dodatkowo jako problemy komunikacyjne miasta mozna zidentyfikowac:
- niedobdr ogélnodostepnych miejsc parkingowych w miejscach publicznych;
- nadmierne obciazenie polaczen SKM (przetadowanie pociagdéw,
niedostateczna czestotliwo$¢ kursow);
- nadmierne natezenie ruchu samochodowego generujacego spaliny i smog;
- poniewaz koszty doptat do komunikacji zbiorowej ponosi budzet gminy,
odczuwalny jest coroczny wzrost obciazen budzetowych w tym zakresie.
Obecnie kwota doptat do utrzymania potaczen komunikacyjnych

(nie uwzgledniaja wydatkéw inwestycyjnych) przekracza 6,5 mln zt rocznie.
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3.3. Zakres inwestycji niezbedny do zniwelowania niedoboréw jakosciowych

i iloSciowych systemu komunikacji

Zakres inwestycyjny, ktory mogtby prowadzi¢ do zniwelowania niedoboréw

systemu komunikacji obejmuje:

1.

Rozbudowe linii kolejowej Szybkiej Kolei Miejskiej wraz ze
zwiekszeniem czestotliwos$ci kurséw;

Budowe Autostradowej Obwodnicy Warszawy, ktdrej przebieg nie jest
planowany przez obszar Legionowa, aczkolwiek wplynie na odciazenie
drogi krajowej przebiegajacej przez teren miasta;

Budowe obwodnicy Legionowa (dawniej okreélana jako Legionowska
Trasa Mostowa obejmujaca nowa przeprawe na - aktualnie przebieg
trasy jest w ustaleniu)

Utworzenie infrastruktury bike&ride wraz z mozliwoscia
bezpiecznego przechowywania rowerdw - boksy rowerowe;

Dalsza rozbudowe $ciezek rowerowych;

Modernizacje istniejacych oraz budowe nowych wiat przystankowych
- polaczone z uruchomieniem systemu informacji pasazerskiej -
aplikacji  informujacej o aktualnym polozeniu autobuséw,
ich prognozowanym czasie odjazdu oraz zmianach w rozktadzie jazdy;
Uruchomienie publicznych stacji ladowania pojazdéw wraz
z wyznaczeniem dedykowanych stanowisk postojowych dostepnych
dla pojazdéw elektrycznych na czas tadowania;

Wdrozenie do obstugi komunikacji miejskiej autobuséw

zeroemisyjnych;

Wykazany wyzej zakres zalecanych inwestycji stanowi podstawe wyboru

zadan zwiazanych z wdroZeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

okres$lonych w rozdziale 6.
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4. SYSTEM ENERGETYCZNY GMINY

4.1. Ocena bezpieczefnstwa energetycznego gminy

Na podstawie danych zawartych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej,
aktualizacji Zatozern do planu zaopatrzenia w cieplo, energie elektryczna
i paliwa gazowe oraz danych statystycznych Gléwnego Urzedu Statystycznego

dokonano szacunkéw w zakresie catkowitego zapotrzebowania na energie

elektryczng w gminie. Jak wskazuja ostatnie dane statystyczne - z uwagi
na rozwoj odnawialnych Zrédet energii - nieznacznie spada zapotrzebowanie

na energie pobierana przez budynki z sieci elektroenergetyczne;j.

Tabela 6 Zuzycie energii elektrycznej — szacunki (dane w MWh)

sektor/rok 2010
Odbiorcy przemystowi 9 463,624 MWh
Handel i ustugi 34 189,192 MWh
Gospodarstwo rolne 8,720 MWh
Gospodarstwa domowe 95 622,348 MWh
Oswietlenie drogowe 2,012 MWh
RAZEM 139 285,896 MWh

Prognozowanie zapotrzebowania na energie w mie$cie Legionowo okreslono
przy wykorzystaniu danych statystycznych zuzycia energii elektrycznej
w mie$cie w roku 2010 oraz prognozy zapotrzebowania na energie elektryczna
w okresie do 2025 roku wedlug opracowania zespotu do spraw polityki
energetycznej ,Polityka energetyczna Polski do 2030 roku”® Wedlug prognozy
W okresie 2010-2030 nastapi wzrost zapotrzebowania na energie elektryczna
w Sredniorocznym tempie ok. 2,3% rocznie.

Rosnace zuzycie wynika z wiekszej iloéci urzadzen elektrycznych (zwtaszcza
duzej mocy, takich jak klimatyzatory, podgrzewacze czy pompy ciepta) oraz
automatyzacji produkcji w przedsiebiorstwach. Prognoze zuzycia energii do

2035 r. wskazano w tabeli.

5 http://www.pigeor.pl/media/js/kcfinder/upload/files/Polityka-energetyczna-Polski-do-2030r.pdf
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Tabela 7 Prognoza rocznego zapotrzebowania na energie elektryczng'®

2020 2025 2030 2035

Zapotrzebowanie na
energie elektryczng 155,083 160,632 164,071 181,148
[dane w GWh/rok]

Z prognoz zawartych ZAEOZENIACH DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPEO,
ENERGIE ELEKTRYCZNA 1 PALIWA GAZOWE DIA OBSZARU MIASTA
LEGIONOWO w mieScie Legionowo zapotrzebowanie na moc szczytowa
w roku2030 wzroénie od 18% do 48%, a rezerwa transformatorowa wyniesie
od 87% do 1090% (w zaleznoéci od stopnia wzrostu). Przy praktyce
eksploatacyjno-ruchowej operatoréw sieci dystrybucyjnej przyjmujacej
za wystarczaja rezerwe na poziomie 75-80% obciazenia, oznacza
to ze bezpieczenistwo miasta w zakresie dostaw energii elektrycznej jest
zapewnione.
Dodatkowy pozytywny wplyw na bezpieczenistwo energetyczne gminy, da
mozliwoé¢ lokalnego zaspokajania potrzeb energetycznych (z odnawialnych
zrédet energii) oraz inwestycje w obszarze efektywnoSci energetycznej
obejmujace:
e dofinansowanie montazu mikroinstalacji odnawialnych Zrodet
energii;
e modernizacje o$wietlenia  ulicznego z  wykorzystaniem
energooszczednych opraw typu LED;
e poprawe efektywnosci energetycznej urzadzen elektrycznych;
e zastosowanie system6éw zarzadzania energia w budynkach
ustugowych i publicznych (tzw. BMS - Building Management System)
e wspblprace z Wojewddzkim Funduszem Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w Warszawie oraz Narodowym Funduszem
Ochrony Srodowiska w zakresie wdrazania Programu ,Czyste
Powietrze”, umozlwiajacego dofinansowanie zadafni poprawy

efektywno$ci energetycznej w budynkach jednorodzinnych.

16 ZALOZENIA DO PLANU ZAOPATRZENIA W CIEPtO, ENERGIE ELEKTRYCZNA | PALIWA GAZOWE DLA OBSZARU
MIASTA LEGIONOWO, przyjete uchwatg Rady Miasta Legionowo XVII1/213/2010 29 lutego 2012 r.
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4.2. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczna

Podobnie jak w przypadku szacowania efektu ekologicznego wdrozenia
Strategii, tak i w prognozie zapotrzebowania na energie elektryczng, dokonano
poréwnania dwéch wariantéw rozwoju:
1. Wariantu zerowego w ktérym nie nastepuje znaczacy rozwdj
elektromobilnosci;
2. Wariant wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci, ktéry

prowadzi do zwiekszenia liczby pojazdéw elektrycznych, a co za tym

idzie - zmiany zapotrzebowania na zrédlo energii. W pewnym stopniu

benzyna oraz olej napedowy zastapiony zostanie energia elektryczna.

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, przy zalozonym poziomie wzrostu ilo$ci
pojazdéw do poziomu 10% samochodéw osobowych zarejestrowanych
na terenie gminy, zapotrzebowanie na energie elektryczng wzroénie o 8 770
MWh, a wiec ok. 4,8% zuzycia calkowitego, co nie stanowi zagroZenia
dla Dbezpieczeistwa energetycznego gminy. Poréwnanie wariantéw
zapotrzebowania na energie pomiedzy wariantem zerowym (zwanym Zz j.
angielskiego business-as-usual - biznes Jjak zwykle)
w ktérym nie podjeto by zadnych dziatan zwiazanych z rozwojem
elektromobilnoéci, a wariantem wdrozenia Strategii elektromobilnosci
w wyniku ktérego wzroénie liczba samochodéw elektrycznych na terenie

miasta przedstawiono na wykresie.

200,000
190,000
180,000
170,000
160,000
150,000
140,000
130,000

120,000
2020 2025 2030 2035

e \\/ariant 0 == \\/ariant wdrozenia elektromobilnosci

Rysunek 14 Poréwnanie zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie catej gminy -
prognoza wariantowa (dane w MWh)
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5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

5.1. Podsumowanie stanu obecnego

Przeprowadzona diagnoza stanu aktualnego wskazuje, Zze problemy
komunikacyjne gminy: uzaleznienie wiekszo$ci mieszkaricéw od samochoddéw
osobowych, niedostatek miejsc parkingowych, zakorkowane ulice sg zwiazane
z sama sytuacja transportowg miasta i rozwo6j elektromobilnoéci nie rozwiaze
wszystkich probleméw z ktdrymi borykaja sie mieszkaricy. Dodatkowe obawy
co do popularyzacji pojazdéw elektrycznych rodzi obserwowany na przestrzeni
ostatnich lat gwaltowny wzrost cen energii, ktéry w polaczeniu z wysoka cena
zakupu pojazdéw elektrycznych (o ok 30% wyzsza niz w przypadku
samochodu z silnikiem konwencjonalnych) mimo naktadéw na infrastrukture
tadowania, kampanie promujace pojazdy zeroemisyjne, zakup i koszty
utrzymania samochodu elektrycznego moga zwyczajnie przekraczad
mozliwosci finansowe mieszkanicow Legionowa - zwlaszcza w obliczu
prawdopodobnej recesji spowodowanej epidemia koronawirusa. Alternatywa
dla zakupu pojazdéw elektrycznych sa rozwiazania z zakresu ekonomii
wspéldzielonej: wynajem roweréw miejskich, skuteréw, hulajnég oraz
samochodéw elektrycznych na minuty. Te formy mobilnosci sg juz mocno
rozpowszechnione na terenie aglomeracji warszawskiej, jednak jak pokazuja
doswiadczenia innych miast - bez finansowych subwengcji z budzetu krajowego
badZz samorzadowego ich trwato$¢ moze by¢ uzalezniona od rynkowej
koniunktury.

Optymalnie, podejmowane w ramach Strategii dziatania powinny zmierzad nie
tylko do samego zwiekszenia udzialu samochodéw elektrycznych w og6lnym
bilansie pojazdéw poruszajacych sie ulicami gminy, ale przyczynia¢ sie tez

do rozwiazania obecnych probleméw komunikacyjnych miasta.

7 https://wysokienapiecie.pl/25843-koniec-elektrycznego-carsharingu-wroclawiu/
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5.2. Przeglad dokumentéw strategicznych w zakresie zgodnoSci ze Strategia

Rozwoju Elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnoéci jest przeniesieniem na poziom lokalny,
celéw zwigzanych z elektromobilno$cia, stad zgodno$¢ z innymi dokumentami
strategicznymi dotyczy zar6wno dokumentéw gminnych wykazanych

w rozdziale 1.3 - Cele rozwojowe i strategie, jak i dokumentéw przyjetych do

wdrozenia na szczeblu powiatowym, wojewddzkim i krajowym.
Dokumentem moéwiacym o Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci w skali catego
kraju jest PLAN ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE »ENERGIA DLA

PRZYSZEOSCI”. Plan okresla trzy etapy rozwoju elektromobilnosci w Polsce:

e FEtap I (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy
i zostala zakoriczona. Wdrozone zostaly programy pilotazowe, ktdre
mialy za  zadanie skierowal  zainteresowanie  spoleczne
na elektromobilno$¢, okre$lono narzedzia, ktérych uruchomienie
pozwolito rozpoczaé wzmacnianie polskiego przemystu
elektromobilnoéci. Powstawaly pierwsze prototypy pojazdéw
z napedem elektrycznym. Zwieniczeniem etapu I bylo przyjecie
11 stycznia 2018 r. ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych.

e Ftap Il (2019-2020): w II fazie na podstawie uruchomionych projektéw
pilotazowych sporzadzony ma zosta¢ katalog dobrych praktyk
komunikacji spolecznej w zakresie elektromobilnosci. Wdrozona
regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy
budowy infrastruktury tadowania. W wybranych aglomeracjach
zbudowana ma zosta¢ wspdlna infrastruktura zasilania pojazdéw
elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca synergie

miedzy tymi paliwami;

18 Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,,Energia do przyszto$ci”, zostal przyjety przez Rade Ministrow
16.03.2017 r.

40



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY MIEJSKIEJ LEGIONOWO

Zintensyfikowaniu maja podlega¢ zachety do zakupu pojazdéw
elektrycznych. Wieksza popularno$¢ zyskaja prawdopodobnie réwniez

systemy tzw. ,car-sharingu” - wypozyczalni samochodéw na minuty;

e FEtap III (2021-2025): =zaklada sie, ze popularno$¢ pojazdow
elektrycznych w  gospodarstwach domowych i w transporcie
publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposob naturalny bedzie stymulowa¢ popyt na pojazdy
zeroemisyjne. Dodatkowym czynnikiem rozwoju rynku bedzie
rozwinieta infrastruktura tadowania, ktéra powinna by¢ przygotowana
na dostarczenie energii dla 1 mln pojazdéow elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako
stabilizatoréw system elektroenergetycznego. Flota podmiotéw
administracji publicznej bedzie opierac sie o pojazdy elektryczne, przy
okazji udostepniajac infrastrukture ladowania w celu dalszej

popularyzagcji elektromobilnoéci.

Dzialania podejmowane na szczeblu samorzadowym powinny prowadzié
do przygotowania gmin na wejscie elektromobilnosci w III etap rozwoju.

Na ptaszczyznie powiatowej i wojewddzkiej nie zostaly przyjete do wdrozenia
dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilno$ci - brak réwniez informacji
o tym aby przyjecie takich dokumentéw bylo planowane w przyszlosci.
Zachodzi zatem obawa, zZe dziatania podejmowane przez poszczegélne gminy
beda mialy charakter nieskoordynowany i niekomplementarny - stad postuluje
sie aby przed przystapieniem do realizacji dziatart inwestycyjnych
przeprowadzi¢ wzajemne uzgodnienia - przynajmniej na szczeblu

powiatowym.
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5.3. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia Strategii

11

111

1\Y

Jak wykazano we wczeéniejszych rozdziatach, Strategia Rozwoju Elektromobilno$ci
gminy miejskiej Legionowo powinna by¢ odpowiedzia na krajowe cele w zakresie
rozwoju elektromobilnosci, przy uwzglednieniu jednak specyfiki lokalnej. Zados¢é

czyniac tym dwom zaloZeniom, okreSlono nastepujace cele strategiczne dokumentu.

I CEL STRATEGICZNY

UPOWSZECHNIANIE WIEDZY O ELEKTROMOBILNOSCI

Aby méc podejmowaé §wiadome decyzje, konieczne jest upowszechnianie peinej
wiedzy o elektromobilnoéci obejmujacej nie tylko czynniki pozytywne ale rowniez
te ktére moga budzi¢ spoteczne watpliwosci (np. kosztéw eksploatacyjnych czy

utylizacji baterii akumulatorowych).

IT CEL STRATEGICZNY

ROZW ()J INFRASTRUKTURY PALIW ALTERANTYWNYCH

Zakup pojazddéw zasilanych paliwami alternatywnymi (CNG, LNG, wodér) mozliwy
jest tylko gdy dostepne beda stacje umozlwiajace ich tankowanie. Dopuszczenie
lokalizacji takich obiektow na terenie miasta (np. poprzez zapisy w Miejscowych
Planach Zagospodarowania Przestrzennego) stanowi¢ moze impuls rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych

III CEL STRATEGICZNY

ROZWOJ SIECI STACJI EADOWANIA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

Jedna z przeszkdbd w decyzji o zakupie samochodu elektrycznego jest obawa
o dostepno$¢ punktéw tadowania, dlatego konieczne jest stworzenie powszechnej
sieci stacgji tadowania w sferze publicznej (ogdélnodostepne parkingi, centra

handlowe, miejsca pracy) oraz na parkingach osiedlowych.

IV CEL STRATEGICZNY

IMPLEMENTACJA ROZWIAZAN SMART CITY

Widrozenie rozwigzan z zakresu technologii-informacyjnych pozwoli na poprawe
efektywnosci zarzadzania miejskich systemem komunikacyjnym. Dzieki systemowi

informacji pasazerskiej, geolokalizacji w czasie rzeczywistym polozenia autobuséw,
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czy mapy dostepnoéci miejsc parkingowych, mieszkanicy Legionowa latwiej beda

mogli planowa¢ swoje codzienne podréze.

V CEL STRATEGICZNY

STWORZENIE WARUNKOW DLA WYKORZYSTANIA ELEKTROMOBILNOSCI
PRZEZ MIESZKANCOW MIASTA

Mozliwo$¢ korzystania z buspaséw, bezplatny postéj w strefie ptatnego parkowania
oraz wydzielone miejsca parkingowe, to rozwiazania przewidziane Ustawa
o Elektromobilnoéci, ktérych przyjecie stworzy¢ moze lepsze warunki

dla elektromobilno$ci w Legionowie.

VI CEL STRATEGICZNY

DOSTOSOWANIE INFRASTRUKTURY TRANSPORTOWE]J] 1 TABORU
DO POTRZEB OSOB NIEPEENOSPRAWNYCH

Dostosowanie komunikacji autobusowej to potrzeb os6b niepetnosprawnych
to nie tylko niskopodlogowe autobusy - to réwniez glosowa informacja o rozktadach
jazdy na przystankach, plytki wskaznikowe, umozliwiajace poruszanie sie osobom
niepelnosprawnych - proces dostosowywania przestrzenie miejskiej to cel, ktéry

powinno by¢ obecny stale przy realizacji wszelkich zadan inwestycyjnych.

VII CEL STRATEGICZNY

PROMOWANIE DZIAXALNOSCI GOSPODARCZE] ZWIAZANE]
ELEKTROMOBILNOSCIA

Rozwdj elektromobilnosci nie powinien ograniczaé sie wytacznie do uzytkownikéw
pojazddéw, elektromobilno$¢ to réwniez szybko rosnaca branza innowacyjnego
i nowoczesnego przemystu oraz ustug - realizacja projektéw pilotazowych lub
badawczych z zakresu elektromobilno$ci w mieScie przyczyni¢ sie moze do rozwoju

tej galezi gospodarki w Legionowie

Realizacja wskazanych celéw  strategicznych  skonkretyzowana zostala
w rozdziale 6 - plan wdrozenia elektromobilnoéci. Okresla on zaréwno zestaw
zadan przyczyniajacych sie od najpetniejszej realizacji ww. zatozen, jak i wskazniki

umozliwiajace monitorowanie postepéw we wdrazaniu Strategii.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI

6.1. Zestawienie i harmonogram dzialan celem wdrozenia Strategii

Elektromobilnosci

6.1.1. Zakres i metodyka analizy w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwiazath najkorzystniejszych, ktére zostaty wtaczone do

% Strategii w formie zadar oparto o wytyczne przeprowadzania analiz projektéw

— a. transportowych  wspétfinansowanych ze $rodkéw finansowych Unii
- Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach,
aglomeracjach i regionach”, Jaspers, 2015 r-;

2) ,Analiza  kosztébw i  korzySci  projektébw  Transportowych
wspdtfinansowanych ze $érodkéw Unii Europejskiej. Vademecum
Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektéw Transportowych, Warszawa
2016 r.;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych.
Narzedzie analizy ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja
Europejska, 2014 r.;

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw 1 korzysci projektéw
transportowych wspoéfinansowanych ze $rodkéw unijnych — Dla rozwoju
infrastruktury i $rodowiska”, Centrum Unijnych Projektow
Transportowych, Warszawa 2014 r.;

5) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwiazanych z przygotowaniem
projektéw inwestycyjnych, w tym projektéw generujacych dochdd
i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo Rozwoju

i Finansoéw, Warszawa 2017 1.;
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6.1.2. Pordéwnanie rodzaju napedu pojazdéw i rekomendacje wdrozeniowe

SAMOCHODY

ELEKTRYCZNE

Podstawa odniesienia analizy sa pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik
wysokoprezny zasilany olejem napedowym) speliajace norme spalin EURO6.
Norma EURO6 weszla w Zzycie na mocy Rozporzadzenia Komisji (UE) nr
459/2012) i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw uzytkowych
wyprodukowanych po 2013 roku. Wykorzystanie samochodéw z napedem
konwencjonalnym (silnik benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wiaZe sie
z koniecznoécia ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych.
W zakresie zaopatrzenia w paliwo mieszkaricy miasta moga korzysta¢ bowiem

z istniejacych juz stacji paliw.

Samochody napedzane energia elektryczna z baterii akumulatorowych
dostepne sa w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym),
jednak w tym wariancie nie sg one przez ustawe o elektromobilnosci
traktowanej jako pojazdy zeroemisyjne, stad wsparcie finansowe do zakupu
udzielane jest wylacznie dla pojazdéw zasilanych wylacznie silnikiem
elektrycznym. Zuzycie energii w samochodzie osobowym wynosi 15-20
kWh/100 km, co przy cenie energii elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami
dystrybucji) 0,50 zt/kWh daje koszt przejechania 100 km wynoszacy 7,50-10
zl, pod warunkiem jednak ze tadowanie pojazdu odbywa sie z sieci domowe;j.
W przypadku gdy tadowanie odbywa sie ze stacji publicznej cena energii ro$nie
do kwoty 1,00-1,20 z}/kWh, podnoszac dwukrotnie koszt przejechania 100 km.
Pojemno$¢ baterii pozwala na przejechanie bez dodatkowego ladowania
200-300 km, co jest w zupelno$ci wystarczajace dla codziennych dojazdéw
do pracy, czy zalatwienia innych spraw Zzycia codziennego. Samochody
elektryczne sa przystosowane do tadowania ze zwyklego gniazdka
elektrycznego, aczkolwiek czas tadowania siega wtedy nawet kilkunastu
godzin, a wiec jest rozwiazaniem malo praktycznym. Skutkiem czego
wlasciciele pojazdéw szuka¢ beda mozliwosci skorzystania z publicznej
infrastruktury tadowania pojazd6éw, badz zakupu prywatnych fadowarek przez

wlascicieli pojazdow.
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Alternatywa dla samochodu elektrycznego moze sta¢ sie wybdr pojazdu
napedzanego wodorem. Za naped samochodéw wodorowych odpowiadaja
silniki elektryczne, jednak energia niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana
z baterii, ale wodoru. Tankowanie wodoru trwa tylko kilka minut, a zasieg
poréwnywalny jest z samochodami spalinowymi i wynosi ok. 500-600 km.
Samochody wodorowe pozbawione sg zatem najwazniejszych wad pojazdéw
elektrycznych. Zarazem jednak obecnie na rynku dostepny jest tylko jeden
model samochodu wodorowego, a budowy pierwszych stacji tankowania
wodorem sa dopiero na etapie planowania. Zuzycie wodoru w samochodzie
osobowym wynosi 0,9 kg/100 km. Rynkowa cena wodoru (na niemieckich
stacjach zasilania wodorem - w Polsce brak niestety danych poréwnawczych)
wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg, co przeklada sie na koszt
przejechania 100 km wynoszacy 39 zl. Jest to wiec koszt poréwnywalny,

jak nie wyzszy niz w samochodzie spalinowym.

Wybér samochodu zasilanego CNG, choé nie jest to rozwigzaniem w petni
zeroemisyjny, to jest promowane przez ustawe o elektromobilnoéci. Oferta
pojazdéw napedzanych CNG obejmuje przede wszystkim lekkie samochody
dostawcze (<3,5 t) - wynika to z konieczno$ci umieszczenia w pojedzie
zbiornika na gaz zajmujacego spora cze$¢ przestrzeni ladunkowej pojazdu.
Spalanie samochodu osobowego zasilanego CNG wynosi ok. 8 m3/100 km,
co przy cenie 1 m? gazu wynoszacej 2,99 zl, przektada sie na koszt
24 71/100 km. Tankownie CNG odbywa¢ moze sie na przewidzianych do tego
stacjach, badz w przypadku zakupienia wiasnego kompresora - w domu -
bezposrednio z sieci gazowej. Wydajnos$¢ zwyklych kompresoréw domowych
wynosi ok. 10 m3, co oznacza, Zze czas tankowania samochodu CNG ze

zbiornikiem o pojemnoéci 30 m3 trwac¢ bedzie 3 h.
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Autobusy elektryczne dostepne sa w wariancie hybrydowym
(z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak nie sa one przez
ustawe o elektromobilnosci traktowane jako pojazdy zeroemisyjne,
a w zwiazku z tym, w celu spetnienia wymogdéw wynikajacych z art. 35
i 68 ustawy o elektromobilnoéci rozwaza¢ mozna jedynie wariant
zakupu pojazdéw catkowicie elektrycznych. Autobusy z napedem
elektrycznym charakteryzuja sie niskim poziomem hatasu, drgani
i brakiem emisji spalin, tym samym zyskujac duza popularnosé
gléwnie w zachodnich krajach europejskich, a ostatnio takze i w Polsce.
Autobusy elektryczne obstuguja linie komunikacyjne m.in. na terenie

Krakowa, Warszawy, Jaworzna, czy Ostroteki' .

Zuzycie energii w eksploatacji wynosi 1,03 kWh/km . Uwzgledniajac

jednakze wykorzystanie energii na zasilanie pozostatych podzespotéw

(w szczegoblnosci klimatyzagji i ogrzewania), faktyczne zuzycie energii

AUTOBUSY w autobusach elektrycznych klasy MAXI wynosi 1,1 - 1,35 kWh/km,
ELEKTRYCZNE  co przy koszcie 1 KWh energii elektrycznej wynoszacym ok. 0,55
z}/kWh daje koszt (wylacznie w zakresie kosztéw energii) 74 zt/100

km. Do kosztéw energii konieczne bedzie jednak doliczenie kosztéw

budowy stagji tadowania. Realny zasieg autobuséw elektrycznych przy

pelnym natadowaniu baterii szacowa¢ nalezy na 150-200 km, co

oznacza konieczno$¢ dotadowywania autobuséw w czasie postojow

miedzy kursami. Wdrazajac do komunikacji miejskiej, autobusy

elektryczne uwzgledni¢ nalezy, po kilku latach eksploatacji, wymiane

zuzytych baterii, ktérych pojemno$¢ zmniejsza sie z kazdym rokiem

eksploatacji. Stopieri degradacji baterii jest zréznicowany, ale mozna

przyjaé, ze wynosi ok 3-5% na 100 000 km - co po pewnym czasie,

skutkowa¢ moze koniecznoscia wyznaczenia dodatkowych przerw na

tadowanie, badZ skrécenia pokonywanych tras z uwagi na ograniczony

zasieg. Regeneracja baterii, niestety na dzien dzisiejszy nie jest

mozliwa, a ich wymiana to dodatkowych koszt, siegajacy nawet 40-

1% https://kurierkolejowy.eu/aktualnosci/31984/autobusy-elektryczne-wkraczaja-do-polskich-miast.html
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50% kosztéw samego pojazdu. Koszt zakupu nowego autobusu

elektrycznego klasy maxi to ok. 2-3 mln zt.

Wariantem alternatywnym, jest zakup autobuséw zasilanych

AUTOBUSY sprezonym gazem ziemnym (CNG). Warto$¢ energetyczna 1 m3 CNG
NA GAZ (CNG) jest nizsza niz 1 litra oleju napedowego, co oznacza Ze realne spalanie
tego paliwa jest wyzsze niz w pojazdach zasilanych olejem napedowym

i w cyklu miejskim ksztalttowaé sie powinno na poziomie

ok. 50 ms/100km. Cena 1 m; CNG ksztaltuje sie na poziomie

ok. 2,60 zl netto, zatem koszt przejechania 100 km wynosi ok. 130 zt.

Pewnym rozwigzaniem na przyszio$¢ jest wybér taboru napedzanego
paliwem wodorowym, a niektére miasta korzystaja z tego rozwiazania
juz dzi$é. Kilkadziesiat pojazdéw Van Hool A330 FC klasy MAXI,
kursuje po ulicach Kolonii i Hamburga. Zasieg tych pojazdéw wynosi

350 km, a zuzycie wodoru wynosi 8 kg/100 km. Za przeniesienie

AUTOBUSY
) energii na kota odpowiada silnik elektryczny o mocy 210 kW?°. Zakup
NA WODOR autobuséw z napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze,
(CNG) aktualnie na terenie Polski brak jakiejkolwiek infrastruktury

tankowania pojazdéw wodorowych (choé¢ sa pierwsze plany
utworzenia stacji tankowania wodoru®). Rynkowa cena wodoru
wynosi 9,50 Euro, tj. ok 40-45 zt za kg. Autobus komunikacji miejskiej
zuzywa ok. 8 kg wodoru na 100 km, a wiec koszt przejechania 100 km
wynositby aktualnie az 320 zl, a trzeba mie¢ na wzgledzie jeszcze koszt
budowy samej stacji zasilania, ktérej koszt szacowaé nalezy na kwote

4-6 min zi.

Przeprowadzone powyzej syntetyczne poréwnanie réznych
dostepnych technologii pojazdéw nisko- i zeroemisyjnych, sa istotne z

perspektywy obowiazkéw, jakie naktada na gmine miejska Legionowo

20 http://infobus.pl/autobusy-wodorowe-w-praktyce-niemcy-film-_more_106351.html

21 Zakup autobuséw z napedem wodorowym, jest wiec mozliwy, jednakze, aktualnie na terenie kraju brak
jakiejkolwiek infrastruktury tankowania pojazdéow wodorowych (cho¢ sg pierwsze plany utworzenia stacji
tankowania wodoru??).
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ustawa o elektromobilnoéci. Zgodnie z jej art. 35 jednostka samorzadu
terytorialnego, z wylaczeniem gmin i powiatéw, ktorych liczba
mieszkaicOw nie przekracza 50 000, zapewnia, aby udziat pojazdéw
elektrycznych lub gazowych (CNG lub LNG) we flocie uzytkowanych
pojazdéw w obstugujacym ja urzedzie wynosit co najmniej 30% oraz
zleca wykonywanie zadania publicznego, z wylaczeniem publicznego
transportu zbiorowego, podmiotowi, ktérego co najmniej 30% floty
pojazdéw uzytkowanych przy wykonywaniu tego zadania stanowia
pojazdy elektryczne lub pojazdy napedzane gazem ziemnym.
Przy czym posiadanie pojazdu elektrycznego, nie musi wigza¢ sie z ich
zakupem. W przypadku najmu dtugoterminowego lub leasingu, oprécz
rozlozenia kosztu zakupu na raty, taka forma finansowania,
w niektérych ofertach pozwala réwniez na uwzglednienie w racie
kosztu wymiany zuzytych baterii.

Z uwagi na liczbe mieszkancow przekraczajaca 50 000 0s6b,
Legionowo stoi przed koniecznoécia realizacji ww. obowiazku, jednak
podjecie tych inwestycji przez samorzad stanowi¢ moze stanowic
rowniez element promujacy elektromobilno§¢ wérdéd mieszkancodw.
Szczegblnie warty podkre$lenia jest wymoég realizacji zadan
publicznych z wykorzystaniem co najmniej 30% floty pojazdéw nisko-
lub zeroemisyjnych. Oznacza to bowiem, ze wymoég ten beda musiaty
spetni¢ prywatne przedsiebiorstwa ubiegajace sie o kontrakty réwniez
w ramach zaméwieniach publicznych prowadzonych przez Urzad
Miejski w Legionowie.

Art. 36 Jednostka samorzadu terytorialnego, z wylaczeniem gmin
i powiatéw, ktérych liczba mieszkaicéw nie przekracza 50 000,
$wiadczy ustuge lub zleca $wiadczenie ustugi komunikacji miejskiej
podmiotowi, ktérego udzial autobuséw zeroemisyjnych we flocie
uzytkowanych pojazdéw na obszarze tej jednostki samorzadu
terytorialnego wynosi co najmniej 30%. Od realizacji tego obowiazku
samorzad moze jednak odstapié, jezeli w wyniku przeprowadzonej
Analizy Kosztéw i Korzysci z wykorzystaniem, przy $wiadczeniu ustug

komunikacji miejskiej, autobuséw zeroemisyjnych oraz innych
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Srodkéw transportu, wykazane zostanie, iz wykorzystanie autobuséw
zeroemisyjnych w komunikacji bedzie nieuzasadnione.
Przeprowadzona na zlecenie Gminy Miejskiej Legionowo Analiz
Kosztéw i Korzysci wskazala ona nastepujace konsekwencje
i problemy zwiazane z ewentualnym wdrozeniem elektromobilnosci w
ramach DKM w Legionowie:

1) Koszt obstugi linii przez prywatnych przewoznikéw wzrésiby
0 co najmniej 40%;

2) 7 uwagi na ograniczony zasieg autobuséw elektrycznych,
konieczne byloby utworzenie punktéw tadowania w formie
pantografowych  stacji  szybkiego ladowania, ktorej
jednostkowy koszt (wraz z przytaczem energetycznym) siegac
moze nawet 1 min zl;

3) prywatni przewoznicy obstugujacy linie musieliby dokonad
nowych inwestycji taborowych skutkujacych dodatkowym
koszt amortyzacji nowego autobusu (gléwny czynnik
wplywajacy na wzrost kosztu wozokilometra), jak i ogloszenia
przetargu na ustugi przewozowe obejmujacego dtuzszy
horyzont czasowy (co najmniej 5 lat). W przypadku jedno lub
dwuletniego okresu $wiadczenia, przewoznikom nie zwrdca
sie naklady stacje tadowania, przeszkolenia dla kierowcéw, czy
wymiane baterii.

Z uwagi na powyzsze, organizator transportu zbiorowego -

Gmina Miejska Legionowo, zlecajac Swiadczenie uslug

komunikacji miejskiej, nie musi zapewnia¢ okre$lonego w art. 36

Ustawy o elektromobilnosci udzialu autobuséw zeroemisyjnych

we flocie uzytkowanych pojazdéw, gdyz koszt takiego rozwiazania

(nawet z uwzglednieniem korzysci $rodowiskowych) przekracza

potencjalne korzysci ptynace.

51



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY MIEJSKIEJ LEGIONOWO

6.1.3. Poréwnanie technologii ladowania pojazdéw wraz z okresSleniem potencjalnych

lokalizacji punktow fadowania

Plan rozwoju infrastruktury pojazdéw elektrycznych musi uwzglednia¢
wszystkich uzytkownikéw, tak aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie
fadowania pojazdéw elektrycznych w réznym trybie eksploatacji pojazdéw
elektrycznych, ktére zasadniczo odbywa sie w dwdch formach:

1. w domu/pracy - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje poprzez

prywatna tadowarke wiasciciela pojazdu;

2. w miejscu publicznym - kiedy to tadowanie pojazdu nastepuje

w stacjach publicznego dostepu.

FADOWANIE W DOMY/W PRACY

Jesli kierowcy posiadaja takie mozliwoéci techniczne okoto 80% tadowan
pojazdéw elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy
maja mozliwo$¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczeé$nie
w pracy, 96% tadowan odbywa sie w tych wilaénie punktach.
Dla tych, ktorzy nie posiadaja mozliwosci tadowania domowego, mozliwos¢

tadowania pojazdu w pracy jest opcja pierwszego wyboru.

FADOWANIE W MIEJSCU PUBLICZNYM

Wygoda i niskie koszty tadowania w domu lub w pracy to zaleta pojazdéw
elektrycznych, a osoby posiadajace garaz lub wyznaczone miejsce parkingowe
zazwyczaj maja mozliwos¢ zainstalowania tam gniazdka elektrycznego
lub fadowarki. Jednak zwlaszcza w przypadku dluzszych podrézy zachodzi
konieczno$¢ dotadowania samochodu poza miejsce zamieszkania/pracy.

Z uwagi na czas niezbedny na ladowanie baterii wynoszacy zazwyczaj
przynajmniej kilkadziesigt minut, praktykowane jest tadowanie samochodéw
przy okazji zalatwiania spraw w urzedzie, czy zakup6éw - stad w tych punktach
powinno lokowa¢ sie stacje og6lnodostepne z mozliwoscia pobierania optaty
za zaladowana energie i czas postoju. Warto tez zaznaczy¢, ze dla oséb
mieszkajacych w budynkach wielorodzinnych, bez wlasnego miejsca
garazowego wykorzystanie tadowarek dostepnych w miejscach publicznych

moze by¢ jedyna dostepna opcja tadowania.
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Czas tadowania pojazd6w elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne
stacje ladowania posiadaja moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego tadowania,
w przedziale od 7,2 - 22 kW, stacje o mocy fadowania pow. 22 kW okreS$lane
sa mianem szybkiego tadowania. Stacje o najwiekszej mocy 100-150 kW,
lokowane sa w miejscach obstugi podréznych przy autostradach i drogach
szybkiego ruchu aby umozliwi¢ zatadowanie pojazdu w czasie kilkunastu
minut. Strukture mixu infrastruktury tadowania obrazuje schemat

zamieszczony ponizej.

MIX INFRASTRUKTYRY EADOWANIA

@ autostrady, wezty komunikacyjne itp.

STACJE SZYBKIEGO
tADOWANIA =

czas tadowania: okoto 30 min

/:l ‘\ 280-300 km/godzine tadowania

@ hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.

PUBLICZNE STACJE SZYBKIEGO

czas tadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
| WOLNEGO tADOWANIA

/l ‘\ 40-50 km/godzine tadowania

@ domy, hale garazowe w apartamentowcach, biurowcach itp.

PUBLICZNE WOLNEGO tADOWANIA

czas tadowania: okoto 6 godzin lub wiecej
W DOMU | PRACY

/l ‘\ 15-20 km/godzine tadowania

Rysunek 15 Mix infrastruktury tadowania

Na bazie art. 60 ustawy o elektromobilno$ci wyliczy¢ mozna, iz na kazde
1500 mieszkanicdw powinien przypadal przynajmniej jeden punkt
tadowania. Tym samym na terenie gminy znalezé sie powinny
przynajmniej 36 stacji tadowania. Rekomendowane lokalizacje stacji
wskazuje lista zamieszczona ponizej. Rozlokowanie stacji nie ma
charakter wiazacego a jedynie obrazuje optymalne miejsca
ich lokalizacji. Nie jest to zarazem lista wyczerpujaca i nie obejmujaca
terenéw wiadcicieli prywatnych, ktérzy jednak powinni by¢
przekonywani do inwestycji w stacje ladowania zwlaszcza
na parkingach osiedlowych oraz przy obiektach ustugowych
i przemystowych,
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Tabela 8 Rekomendowane lokalizacje stacji tadowania

Adres Obiekt
ul. Tadeusza Kosciuszki Parking park&ride
ul. Szwajcarska Parking park&ride

(aktualnie znajduje sie tam jedna
stacja tadowania obstugujgca dwa

miejsca postojowe)

ul. Piaskowa Parking park&ride

ul. Jézefa Pitsudskiego Urzad Miasta
Centrum Handlowe
Urzad Skarbowy

ul. Gdanska Stacja kolejowa

ul. Piotra Wysockiego Targowisko miejskie

ul. Bolestawa Chrobrego Arena Legionowo

ul. Ostrobramska MOSIR

ul. gen. Wtadystawa Sikorskiego | Starostwo Powiatowe

ul. Juliusza Stowackiego Inspektorat ZUS

Stacje powinny dysponowa¢ moca w przedziale 7,2 - 22 kW, co w czasie
jednogodzinnego tadowania samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu
energie umozliwiajaca przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢
nalezy oznaczone miejsce parkingowe dostepne wytacznie dla pojazdéw
elektrycznych. Stacje tadowania powinny umozliwia¢ dokonywanie
oplaty za pobrana energie karta platnicza lub poprzez aplikacje
na telefonie komérkowym. Docelowo iloé¢ stacji tadowania powinna
odzwierciedla¢ ilo§¢ pojazdéw elektrycznych korzystajacych z miejsc
parkingowych w powyzszych lokalizacjach, jezeli liczba pojazdéw
elektrycznych osiagnie(zgodnie z prognozami rzadowymi wyrazonymi
w Planie Rozwoju Elektromobilno$ci w Polsce, nawet 10% ogdtu
pojazdéw poruszajacych sie po drogach, to moze to tez oznaczaé
konieczno$¢ wyposazenie miejsc parkingowych w analogicznym

procencie w infrastrukture stacji tadowania.
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6.1.4. Nowoczesna infrastruktura - poréwnanie i wybdr rozwiazan

[

=

O==0

Nowoczesna i inteligentna infrastruktura (okresla czesto jako infrastruktura
SMART CITY) oznacza rozwiazania, ktore dzieki wykorzystaniu technologii
informatycznych posiadaja wyzsza funkcjonalno$¢ niz rozwiagzania
konwencjonalne.
W infrastrukturze publicznej, rozwiazania te obejmuja:

1. System informagji pasazerskiej;

2. Autonomiczne wiaty przystankowe;

3. Obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami PV;

4. Systemy bezpiecznego przechowywania roweréw.

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowej
o czasie odjazdu autobuséw poprzez elektroniczne tablice odjazdéw oraz
aplikacje mobilng. Aplikacja moze réwniez informowac,
czy autobus obstugujacy dany kurs jest niskopodtogowy oraz czy wystepuja
utrudnienia (np. wynikajace z zatoréw drogowych lub wypadkéw losowych).
Dane do systemu trafiaja z nadajnikéw GPS zamontowanych
w autobusach. Wdrozenie takiego rozwiazania wiaze sie z koniecznoécia
nawiazania wspoélpracy z przewoznikami obstugujacymi miejskie linie

komunikacji autobusowej i wspélnym wdrozeniu systemu.

Autonomiczne wiaty przystankowe - zasilanie wiaty (jej oSwietlenie) odbywa
sie poprzez moduly fotowoltaiczne. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujace
funkcjonalnosci:

+  punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

+ iluminacje i oSwietlenie wiaty jak i terenu przyleglego,

»  czujnik ruchu stuzacy do sterowania o$wietleniem,

e termometr oraz czujnik jako$ci powietrza,

»  punkty tadowania USB i telefonéw komérkowych;
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Obiekty matej architektury - stoliki parkowe oraz tawki zintegrowane
z instalacjami fotowoltaicznymi, ktére poprzez gniazda USB, lub tadowarki
indukcyjne, umozliwiaja tadowanie urzadzen mobilnych. Mozliwe jest réwniez
zasilenie niewielkiej iluminacji LED, podnoszacej atrakcyjno$¢ przestrzeni.
Uzupethieniem rozwigzan matej architektury moga by¢ lampy uliczne zasilanie
z paneli fotowoltaicznych lub mikroinstalacji wiatrowej, ktére pozwalaja na

o$wietlenie miejsc odleglych od linii energetycznych.

Punkty bike&ride - system bezpiecznego przechowywania roweréw jest
rozwigzaniem koniecznym, aby uchroni¢ ich wiascicieli przed kradzieza.
Systemy bokséw rowerowych umozliwiaja zamkniecie (na kidédke,
lub systemem kluczykowym) roweru w indywidualnym stanowisku
postojowym.  Rozmieszczenie  bokséw  przy  gléwnych  wezlach
komunikacyjnych stworzytoby system ,bike&ride” umozliwiajacy przesiadke z

roweru na autobus lub pociag.

Rysunek 16 Centrum przesiadkowe dla rowerzystéw w Siemianowicach Slgskich
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6.1.5. Zestawienie dzialan wdrazania Strategii

Dobér wilasciwych dziatait sprzyjajacych rozwoju elektromobilnoéci,
to kluczowy element Strategii. Zestawienie jest konkretyzacja rekomendacji
i analiz opisanych we wczedniejszych czeSciach Strategii. Dziatania
przedstawione sg wedlug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra zawiera:

e numer zadania,

e nazwe zadania,

e opis zadania,

e perspektywe czasowa realizacji zadania,

e szacunkowy koszt realizacji dziatania,

e 7rodla finansowania.

Kazde ze wskazanych dzialan ma charakter rekomendacji sprzyjajacej
osiagnieciu zamierzonych celéw, stad tez zaprezentowany katalog nie moze
by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako zestaw wytycznych,
ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrddet finansowania oraz rozwiazan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.
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ZADANIE 1

Gminny System Zarzadzania Energia

OKRES SZACUNKOWY POTENCJ ALNE
. ZRODEA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI
FINANSOWANIA
2022-2025 650 000 zi )
Budzet gminy
OPIS ZADANIA

Obecnie zuzycie energii w obiektach gminnych mozliwe jest
wylacznie poprzez faktury za energie. Dostepne sa jednak
technologie umozliwiajace zamontowanie wilasnych urzadzen
pomiarowych odczytujacych pobdr energii w trybie ciaglym oraz
przekazywanie tych danych na serwer co daje staly podglad
i kontrole poziomu zuzycia energii z dowolnego stanowiska
komputerowego. Dzialanie takie pozwala na rozpoznawanie
anomalii i strat (np. o$wietlenie i ogrzewanie wlaczone na noc
czy na dni wolne).

Przedmiotem zadania jest objecie catosci infrastruktury miejskiej
zwigzanej z poborem energii systemem monitorowania
w formie informatycznego Gminnego Systemu Zarzadzania
Energia. System obja¢ powinien:

e Obwody os$wietlenia ulicznego;

e Budynki oS§wiatowe;

e  Obiekty kultury, sportu i rekreacji;

e Budynki komunalne

Zadanie stanowi element tzw. Smart City
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ZADANIE II

System informacji pasazerskiej

POTENCJALNE
ZRODEA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY
WDROZENIA KOSZT INWESTY(CJI Budzet gminy
2022-2025 500 000 zt Regionalny Program
Operacyjny
Wojewddztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji
zbiorowej, poprzez aplikacje mobilna, o czasie odjazdu autobuséw
Dane do systemu trafiaja z nadajnikéw GPS zamontowanym
w autobusach. Aktualnie obowigzujacy w gminie system oparty
o aplikacje kiedyprzyjedzie.pl, rozwina¢ mozna o system tablic
elektronicznych, a aplikacje powinny uzupekia¢ dane o dostepnosci
bokséw rowerowych (zadanie IV), stacji tadowania pojazdow

(zadanie VI) oraz miejsc parkingowych w punktach park&ride.
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ZADANIE III

Autonomiczne przystanki oraz mala architektura

POTENCJALNE
ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet gminy
Regionalny Program
2022-2035 1000 000 zt D5
Wojewddztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

Zadanie  przewiduje =~ montaz  autonomicznych  wiat
przystankowych, w ktérych zasilanie wiaty odbywa sie poprzez
moduly fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate

wyposazy¢ mozna w nastepujace funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminagcje i o$§wietlenie wiaty jak i terenu przyleglego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania o§wietleniem,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komérkowych.

Uzupelnieniem infrastruktury przystankowej beda elementy
malej architektury (fawki i stoliki parkowe) zasilane instalacjami
fotowoltaicznymi, umozliwiajace poprzez gniazda USB lub plyty

indukcyjne dotadowywanie telefonéw i tabletow.
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ZADANIE IV

©
(©

Bezpieczne boksy rowerowe
POTENCJALNE

.
ZRODEA

o0
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA

WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI st i

Regionalny Program
Operacyjny
Wojewodztwa
Mazowieckiego

2022-2035 400 000 zi

OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych
przy przystankach przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride)
oraz budynkach publicznych - szkotach oraz urzedzie gminy.
Boksy wyposazone moga zosta¢ réwniez w gniazda do tadowania
baterii w rowerach elektrycznych. Informacja o zajetosci bokséw
dostepna powinna by¢ zdalnie poprzez aplikacje systemu

informacji pasazerskie;j.
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ZADANIE V

Rozbudowa systemu drég rowerowych

POTENCJALNE
ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI B mri
Regionalny Program
2021-2035 10 000 000 zt Operacyjny
Wojewddztwa
Mazowieckiego
OPIS ZADANIA

CzeScia szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnoéci jest
upowszechnianie  alternatywnych  form  transportu -
w szczegblnoSci  rowerdéw, ktére moga by¢é elementem
turystycznego rozwoju gminy. Z uwagi jednak na predkosci
rozwijane przez te pojazdy Kkonieczne jest rozwiniecie
infrastruktury, ktéra zapewni Dbezpieczenstwo wszystkim
uczestnikom ruchu. Dazy¢ nalezy zatem aby $ciezki rowerowe
oraz pieszo-rowerowe obejmowaty gléwne ciggi komunikacyjne
w mieScie, a takze tworzyly zintegrowana sie¢ z gminami

oSciennymi.
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ZADANIE VI

Budowa stacji ladowania pojazdow elektrycznych

POTENCJALNE
ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet gminy
Inwestor zewnetrzny
2021-2025 1 800 000 z1 Fundusz
Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnoéci jest
rozwiniety system tadowania pojazdéw elektrycznych. Strategia
wskazuje najwazniejsze punkty weztowe, w ktérych znalezé
powinny sie stacje, aczkolwiek wraz z rozwojem
elektromobilnoéci docelowo na kazdym parkingu przy obiekcie
publicznym powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo
tadowania samochodéw elektrycznych, a taczna iloé¢ stacji
tadowania dostepnych na terenie gminy wynosi¢ powinna
36 sztuk. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢
mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazdéw dla
mieszkaiicOw - rozliczajacych podatki dochodowe na rzecz

gminy.
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ZADANIE VII

Zakup stuzbowych samochoddw elektrycznych

POTENCJALNE
OKRES SZACUNKOWY ZRODEA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI  FINANSOWANIA
Budzet gminy
At o0 @DO it Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego
OPIS ZADANIA

Pozytywne do$wiadczenia z eksploatacji pojazdéw elektrycznych
stanowi¢ moga impuls dla mieszkanicow do zakupu wilasnych
pojazdoéw, stad tez zakup elektrycznych samochodéw stuzbowych
wykorzystywanych przez Urzad Miasta, jednostki podleglte oraz
spotki miejskie moze mie¢ istotny czynnik edukacyjny

i promujacy idee elektromobilnosci.

Wraz z zakupem samochodéw konieczne bedzie utworzenie ich
punktu ladowania, ktére o ile to mozliwe - powinny mieé
charakter publicznie dostepny. W zadaniu przewiduje sie udziat
30% pojazdoéw zeroemisyjnych w samorzadowej flocie pojazdéw

stuzbowych zgodnie z wymogami ustawy o elektromobilnosci.
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ZADANIE VIII

Obstuga komunikacji miejskiej pojazdami niskoemisyjnymi lub

zeroemisyjnymi

POTENCJALNE
ZRODEA
OKR‘ES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI
Budzet gminy
2021-2035 n/d Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego
Program GEPARD
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje wykorzystanie w komunikacji miejskiej
autobuséw zasilanych CNG, LNG, lub w przypadku pojawienia
sie ku temu korzystnych warunkéw ekonomicznych -
autobus6éw z napedem elektrycznych (zgodnie z art. 36 ustawy
o elektromobilnoéci, wykorzystanie autobuséw zeroemisyjnych
w komunikacji zbiorowej nie jest dla gminy obligatoryjne
z uwagi na negatywna rekomendacje Analizy Kosztéow i

Korzysci w tym zakresie).

Wdrozenie zadania wigza¢ sie bedzie z zakupem badz
leasingiem samych pojazdéw przez przewozZnikéw oraz
rozliczeniu tego kosztu w cenie wozokilometra. Po stronie
miasta wydatek inwestycyjny obejmowalby = montaz
pantografowej stacji ladowania (w przypadku przejécia na

obstuge linii autobusami elektrycznymi).

Autobusy powinny mie¢ charakter niskopodtogowy -
przystosowany do przewozu oséb z niepelnosprawno$ciami

oraz ograniczeniami ruchowymi.
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ZADANIE IX

Sie¢ wypozyczania pojazdéw zeroemisyjnych

POTENCJALNE
ZRODEA
e SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet gminy
i Fundusz
2021-2035 n/dz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Realizacja  zadania ma  charakter = komplementarny
w odniesieniu do rozbudowy infrastruktury $ciezek i drég
rowerowych i przyczyni sie do zwiekszenia ilosci podrézy
odbywanych z wykorzystaniem alternatywnych form
transportu. W ramach zadania rozwazy¢ nalezy wariantowo
badz rozwdj istniejacej sieci wypozyczania roweréw miejskich,
badZ rozszerzenie jej o mozliwo$¢ wypozyczenia skuteru
lub hulajnogi elektrycznej. System wypozyczania pojazdéw,
przy stawkach ktére sa akceptowalne dla uzytkownikéw,
nie sptaca sie samodzielnie, a jego uruchomienie moze wiaza¢
sie z konieczno$cia doptat budzetowych uzaleznionych od iloéci

wypozyczen oraz pojazdéw dostepnych w systemie.>

2 https://www.portalsamorzadowy.pl/gospodarka-komunalna/ile-gminy-doplacaja-do-miejskich-rowerow-
wypozyczenie-najtansze-we-wroclawiu,95805.html
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ZADANIE X

Dzialania edukacyjne

POTENCJALNE

ZRODEA

FINANSOWANIA

OKRES SZACUNKOWY

WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI Budzet gminy
Fundusz

2021-2035 n/d zi Niskoemisyjnego

Transportu
WFOSIGW
w Warszawie

OPIS ZADANIA

Oceniajac Strategie z perspektywy zakladanego efektu, zakres
oddzialywania przedsiewzie¢ podejmowanych przez gmine jest
mocno ograniczony. Dla osiaggniecia realnej zmiany konieczne
sa réwniez rozlegle inwestycje prywatne w zakup samochodéw
elektrycznych, montaz odnawialnych Zrédel energii

na budynkach mieszkalnych i zmiana nawykéw

transportowych (wybor komunikacji zbiorowej
lub w okresie letnim - roweru, zamiast samochodu
osobowego).

W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caly okres wdrazania
Strategii - dziatania edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy
(np. konkursy szkolne, lekcje i warsztaty tematyczne),
pracownikow  urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo
w  konferencjach) oraz mieszkancow gminy (kampanie
informacyjne w zakresie bonifikat i korzysci zwiazanych

z zakupem pojazdow elektrycznych).

67



O
)
(@]
P
=
o
(@]
>
@]
o
T
K
[NE)
—
[NE)
2
o
=
N
O
o
<
QO
[NE)
T
<
P
T
n

o
=
o
e
©)
o
[NE)
—
w
~
(%]
u
>
VI
=
>
G

izacji dzialan

6.1.6. Harmonogram real

aulAoeynpa eluejeizqg

yoAulAsiwaolaz mopzelod ejuezoAzodAm Jaig

Xl

IwAulAsiwa04az gn| IWAufAsiwa0ysIu
jwepzefod [aiysf@1w 1Peylunwoy e8nysqo

A

o08auzoAupia@ mopoydowes yoAmoqznys dnyez

A

yoAuzoAuyajs mepzelod eluemopey Iloels eMopng

YoAmolamod 89ip nwalsAs eMopnqzoy

amolamol Asyoq suzasidzag

Al

eINIY31IYD.e BjeW Zelo pueisAzid suzoljwouoiny

1l

[anysiazesed |[dewIojul WIISAS

B1845u3 ejuezpbziez waisAs Auuiwo

1ezijeal sanjQ / aluepez

.Q.I_

Rysunek 17 Harmonogram realizacji zadan w latach wdrazania Strategii - wykres Gantta
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6.1.7. Struktura i schemat organizacyjny wdrazania Strategii

<

Wiodaca role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii petni¢ bedzie Urzad
Miasta. Poniewaz aktualnie w urzedzie nie funkcjonuje samodzielne stanowisko
po$wiecone sprawom energetycznym konieczne bedzie podzielenie kompetencji
w formie zespolu roboczego. Monitorowanie Strategii odbywa¢ sie powinno
W oparciu o postep rzeczowy przewidzianych w dokumencie zadan. Za biezace
wdrazanie Strategii odpowiedzialne beda pracownicy wydziatéw Urzedu Miasta

zgodnie z poniZszym schematem:

Wydzial Strategii i Funduszy Zewnetrznych

e monitorowanie postepéw we wdrazaniu Strategii,

e przygotowywanie aktualizacji dokumentu,

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie
zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dzialania

Wydzial Inwestycji

e nadzoér nad dziataniami inwestycyjnymi Strategii.

Referat Budzetu i Analiz

e zabezpieczanie Srodkéw finansowych na realizacje Strategii w Budzecie

oraz Wieloletnim Planie Finansowym.
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6.1.8. Analiza SWOT

@
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Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:

S - Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy

i planowanych rozwiazan;

W - Weaknesses (stabo$ci): wszystko, co utrudnia realizacje zalozonych

planéw;

O - Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse

powodzenia zatozonych planéw;

T - Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia

zalozonych planéw.

Tabela ponizej przedstawia analiz¢ SWOT dla gminy miejskiej Legionowo

z perspektywy rozwoju elektromobilno$ci.

MOCNE STRONY

Skuteczne dziatania Urzedu

Miasta w zakresie pozyskania

finansowania zewnetrznego

Darmowa komunikacja miejska
Rozwiniety system komunikagji
w ramach aglomeragji (centra
park&ride, potaczenia

kolejowe)

Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwdj
elektromobilnos$ci i poprawe
jakos$ci powietrza

Wozrost dostepnych rozwiazan
technologicznych

(taniejaca technologia
elektromobilnoSci)

Instalacje fotowoltaiczne na
budynkach mieszkalnych
zapewni¢ moga tania energie

dla samochodéw

elektrycznych

SEABE STRONY

Realizacja wydatkow
inwestycyjnych uzalezniona
jest od mozliwosci pozyskania
Srodkéw zewnetrznych

Brak $rodk6w wtasnych na
realizacje zadan
inwestycyjnych - wdrozenie
Strategii zalezne jest od

finansowania zewnetrznego

ZAGROZENIA

Rosnace ceny energii
elektrycznej

Wysoki koszt zakupu
pojazdéw elektrycznych
Recesja gospodarcza
zwigzana z epidemia
COVID-19

Niskie ceny ropy na rynkach
Swiatowych skutkowaé beda
mala optacalno$cia zakupu
pojazdéw elektrycznych
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6.2. Udzial mieszkancow w konsultacjach Strategii

W celu zbadania opinii mieszkanicow w zakresie elektromobilno$ci miejskiej

przeprowadzono badanie ankietowe pn. ,Badanie dotyczace elektromobilno$ci w

Legionowie”. Ankietyzacja pozwolita na okreSlenie preferencji, oczekiwan, potrzeb,

000 a takze potencjalnych planéw mieszkaficow miasta w dziedzinie elektromobilo$ci.
Badanie bylo realizowane w formie formularza ankietowego udostepnionego w
wersji elektronicznej na stronie internetowej Urzedu Miasta®. Dane zbierane byly
w okresie od 12 lutego do 6 marca 2020 r.

Wérdd zadanych pojawilo sie m.in. pytanie o to, jak wazny jest rozw6j miasta oparty
na elektromobilnosci. 9% ankietowanych uwaza, ze rozwdj elektromobilnoéci w
Legionowie jest najwazniejszym kierunkiem, a 78% uwaza za wazny lub
umiarkowanie wazny dla rozwoju miasta. Strukture odpowiedzi w tym zakresie

przedstawia wykres

Na ile Pani/Pana zdaniem istotnym kierunkiem
rozwoju miasta jest elektromobilnosc?

3% 9%

11%

® najwazniejszym

= waznym
umiarkowanie waznym

36% 3
niepotrzebnym

= nie mam zdania

42%

Rysunek 18 Poziom istotnosci rozwoju elektromobilnosci

Rédwnoczesnie 41% ankietowanych zdecydowanie zgadza sie¢ a 22% raczej zgadza
sie ze stwierdzeniem, Ze ,transport zeroemisyjny pozwoli miastu zmniejszy¢

problem smogu”.

2 https://legionowo.pl/pl/a/ankieta-elektromobilnosc-w-legionowie-2019-2035
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Czy transport zeroemisyjny pozwoli miastu
zmniejszy¢ problem smogu?

8%
= Zdecydowanie sie zgadzam

19% = Raczej sie zgadzam
41%

= Nie mam zdania

iz

Raczej sie nie zgadzam
10%

= Zdecydowanie sie nie
zgadzam

22%

Rysunek 19 Podejscie ankietowanych do transportu zeroemisyjnego jako sposobu na rozwigzanie
problemu smogu

Zapytano réwniez mieszkancoéw, jakie dziatania lub inwestycje w zakresie
transportu i infrastruktury transportowej powinny zosta¢ wdrozone na terenie
miasta, aby przyczyni¢ sie do rozwoju elektromobilnosci. Strukture odpowiedzi
w tym zakresie prezentuje ponizszy wykres:

Wprowadzenie systemu wpozyczania
skuteréw miejskich

I 7%

Wprowadzenie systemu wpozyczania
roweru miejskiego

I 10%

Wprowadzenie systemu wypozyczania

o I -
hulajnég elektrycznych %

Whprowadzenie komunikacji miejskiej
opartej o autobusy elektryczne

I 18%

Dedykowane miejsca parkingowe dla
samochoddw elektrycznych

I 11%
Zakup stacji tadowania | 17%
rozbudowa $ciezek rowerowych |GGG 5%

modernizacja drég lokalinych [N 1 7%
0% 5% 10% 15% 20%
Rysunek 20 Preferowane dziatania inwestycyjne celem wdrozenia elektromobilnosci
Wyniki ankiety wskazuja na duza $wiadomo$¢ mieszkaricow w odniesieniu do
elektromobilnoci.

Petna analiza wynikéw ankietyzacji, stanowi zatacznik I do Strategii.
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6.3. Planowane dzialania informacyjno-promocyjne

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilno$ci rekomenduje sie
realizacje nastepujacych dziatan informacyjnych:

1. Uruchomienie dzialu informacyjnego (dostepnego przez zaktadke

<< D selektromobilno$¢” na stronie internetowej Urzedu Miasta) na ktérym

zamieszczone zostana nastepujace informacje:

e ogoblne informacje o zagadnieniu elektromobilnoéci i pojazdach
elektrycznych;

e przebiegu opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych
aktualizacjach;

e mapa stacji ladowania pojazdéw elektrycznych;

e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach)
dla posiadaczy pojazdéw elektrycznych;

e informacje o korzysciach $rodowiskowych  plynacych
z wykorzystania pojazdéw elektrycznych;

2. przygotowanie publikacji promujacych elektromobilno$é, w tym
opracowanie i rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat
zagadnienia elektromobilnoéci;

3. przygotowanie konkurséw dla uczniéw szkét zwiazanych
z promowaniem elektromobilnosci;

4. Organizacja warsztatow i spotkan celem zwiekszenia u mieszkancow
gminy wiedzy z zakresu elektromobilnoéci;

Dziatania planuje sie realizowac ze $rodkéw zewnetrznych na bazie:

1. wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania
edukacyjne;

2. wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej w Warszawie w ramach programu ,edukacja
ekologiczna”

3. wsparcia ze zrédet Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska

i Gospodarki Wodne;j.
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6.4. Zré6dla finansowania

Jednym z czynnikéw ograniczajacych rozwoj elektromobilnoéci jest koszt zakupu
pojazdu - najczesciej wraz ze stacja tadowania umozliwiajaca jego zasilenie, koszt
O ten jest nawet 35% wyzszy niz dla zakupu samochodu spalinowego. Aby
QO zrekompensowa¢ te réznice z dniem 29 lipca 2018 r., powotany do Zycia zostal
@ Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jest to fundusz celowy dedykowany
wsparciu wydatkéw na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup
samochodéw zasilanych paliwami alternatywnymi (energia elektryczna, wodér,
gazu - CNG i LNG).

Zasady funkcjonowania funduszu ksztattuja trzy rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Paristwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegdtowych warunkéw udzielania oraz sposobu rozliczania
wsparcia udzielonego ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
(Dz. U. z 2019 r. poz. 2538)

2. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panistwowych z dnia 23 grudnia 2019 r.
w sprawie szczegblowych kryteribw wyboru projektéw do udzielenia
wsparcia ze $rodkéw  Funduszu Niskoemisyjnego Transportu
(Dz. U. z 2019 r. poz. 2526)

3. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie
szczegbtowych warunkéw udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdow
ze $rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego Transportu osobom fizycznym
niewykonujacym dzialalnosci gospodarczej i warunkéw rozliczania tego
wsparcia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2189)

Osoby fizyczne nieprowadzace dziatalno$ci gospodarczej moga uzyskaé wsparcie na:

1. Zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 37 500 zl, a cena samochodu
125 000 zl brutto;

2. Zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokosci 30% ceny zakupu.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 9o 000 zl, a cena samochodu

300 000 zt brutto;
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Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiegaé sie moga
o dofinansowanie zakupu nowych pojazdéw w wysokoéci do 30% kosztéw jego
zakupu. Kwota dofinansowania uzalezniona jest od kategorii pojazdu oraz napedu

i ksztattuje sie zgodnie z tabela zamieszczona ponizej.

Kategoria . Maksymalna kwota
R«
pojazdu 0dzaj napedu dofinansowania

M1*4 Elektryczny 36 ooo zt
Gaz ziemny (CNG i

M1 LNG) 20 000 zt

M1 Wodorowy 100 000 zl

M2 oraz N1*> | Elektryczny 70 000 zt
Gaz ziemny (CNG i

M2 oraz N1 LNG) 30 000 zl

N226 Flektryczny 150 000 7t
Gaz ziemny (CNG i

N2 LNG) 35 000 zt

N3* Elektryczny 200 000 zt
Gaz ziemny (CNG i

N3 LNG) 100 000 7}

L28 Elektryczny 5 000 zt

24 Kategoria M1: pojazdy do przewozu 0séb, majace nie wiecej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy
%5 Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu osdb, majgce wiecej niz osiem miejsc oprocz
siedzenia kierowcy i majgce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajgcg 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkow i majgce maksymalng mase catkowitg
nieprzekraczajgcg 3,5t
26 Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase catkowitg
przekraczajgcg 3,5 t, ale nieprzekraczajacg 12 t
27 Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkdw i majgce maksymalng mase catkowita
przekraczajgcg 12 t
28 Kategoria L: pojazdy dwukotowe, tréjkotowe i niektdre pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle, quady
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Dodatkowo podmioty dzialajace w obszarze publicznego transportu zbiorowego
moga ubiegad sie o wsparcie na zakup autobusu elektrycznego w wysokoéci do 55%
kosztéw zakupu (maksymalna kwota dofinansowania wynosi 1 045 000 zl na jeden
autobus) oraz na zakup autobusu na gaz ziemny (CNG i LNG)
w wysokosci do 15% kosztéw zakupu (maksymalna kwota dofinansowania wynosi

150 000 zl na jeden autobus).

Oprécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji
zbiorowej uzyska¢ moga wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach programu GEPARD. Program oferuje
wsparcie w formie dotacji w wysokoéci do 60% kosztéow kwalifikowanych
przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokoéci do 100% réznicy pomiedzy

wartoécig kosztéw kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowana dotacja.

Przedsiebiorcy ubiega¢ sie moga o wsparcie na budowe:

1. Stacji tadowania pojazdéw elektrycznych normalnej mocy (tj. do 22 kW)
w wysokoéci do 50% kosztow inwestycyjnych. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 25 500 zk;

2. Stacji ladowania pojazdéw elektrycznych duzej mocy (tj. pow. 22 kW)
w wysokoéci do 50% Kkosztow inwestycyjnych. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 150 000 zi;

3. Stacji tadowania autobuséw elektrycznych w wysokoéci do 50% kosztow
inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 240 000 zi;

4. Stagji tankowania wodoru w wysokoéci do 50% kosztéw inwestycyjnych.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 3 000 000 zl;

5. Stagji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) do 50% kosztow
inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 750 000 zl;

6. Stacji tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) do 50% kosztéw

inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 1 200 000 zl;
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6.5. Analiza oddzialywania na srodowisko

Y

Ustawa o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczenistwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na §rodowisko
(Dz. U. z 2020 roku poz. 283) stanowi, iz przeprowadzenia strategicznej oceny
oddziatywania na $rodowisko wymaga:

1) polityka, strategia, plan lub program w dziedzinie przemyshu, energetyki,
transportu, telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, le$nictwa,
rolnictwa, rybotéwstwa, turystyki i wykorzystywania terenu, opracowywany lub
przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajacy ramy dla podzniejszej
realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko;

2) polityka, strategii, planu lub program, ktérego realizacja moze spowodowaé
znaczace oddziatywanie na obszar Natura 2000;

3) inny dokument strategiczny, ktérego realizacja moze spowodowaé znaczace

oddziatywanie na $rodowisko.

Wskazane w dokumencie dziatania dotycza prowadzenia polityki promujacej
wykorzystanie zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacji nastawiona jest na
ochrone érodowiska - w szczeg6lnosci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane
do realizacji dzialania nie maja charakteru duzych inwestycji infrastrukturalnych
i nie znajduja sie na licie mogacych zawsze lub mogacych potencjalnie znaczaco
oddziatywa¢ na Srodowisko okreélonej w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia
10 wrze$nia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé
na $rodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839)

Tym samym, stwierdzi¢ mozna, ze:

- dokument nie wyznacza ram dla pdZniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych
znaczaco oddzialywa¢ na $rodowisk.

- realizacja ustalent dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszar
NATURA 2000

- realizacja dokumentu nie spowoduje znaczacego oddzialywania na $rodowisko.
Dla przyjecia dokumentu, nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej

oceny oddziatywania na $rodowisko.
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6.6. Monitoring wdrazania Strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu
monitorowania i ewaluacji. Rekomenduje sie monitorowanie Strategii w okresach
czteroletnich, w formie Raportu z wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
dla gminy miejskiej Legionow.

Przewiduje sie tym samym opracowanie czterech raportéw:

1. w roku 2024 - pierwszy raport za okres 2020-2023
2. wroku 2028 - drugi raport 2024-2027
3. wroku 2032 - trzeci raport 2028-2031

4. w roku 2036 - raport konicowy za rok 2031-2035 wraz z uchwaleniem nowej

Strategii na kolejna perspektywe.

W raportach znalez¢é powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii,
obejmujace:

e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

e Poniesie wydatki budzetowe i pozyskane $rodki zewnetrzne
na realizacje dziatan przewidzianych w Strategii;

e Zidentyfikowane przeszkody i problemy w realizacji dziatain zawartych
w Strategii (wraz z rekomendacjami dotyczacymi ich rozwiazania);

e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dzialan (wykreélenie dziatan
zrealizowanych, tych ktérych realizacja jest niezasadna badZz niemozliwa
oraz dodanie nowych dziatan wpltywajacych pozytywnie na zatozone cele
strategii);

e Opinie mieszkaicow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich

pojawienia sie);

W raportach zaleca sie nie tylko odnoszenie sie do ww. punktéw w sposdb opisowy
ale réwniez monitorowanie liczbowych wskaznikéw wskazujacych na stopient
wdroZenia Strategii. Zestaw wskaZznikdéw monitorowania wskazuje tabela

zamieszczona ponizej.
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Tabela 9 Lista wskaznikow monitorowania Strategii

Pozadana zmiany wartosci
L. Jednostka .. .
L.p. Wskaznik . wskaznika w okresie
wskaznika . . .
obowigzywania Strategii

Liczba eksploatowanych pojazdow
1 | w Urzedzie Miejskim oraz jednostkach szt. Wzrost
podlegtych urzedowi

Liczba pojazdow elektrycznych

. . . szt. Wzrost
zarejestrowanych na terenie gminy

Udziat pojazdéw elektrycznych w
3 | ogdlnej liczbie zarejestrowanych % Wzrost
pojazdow na terenie gminy

4 | Dtugosc sciezek rowerowych km Wzrost

Liczba pojazdoéw zeroemisyjnych
(rower, hulajnég, skuterow)
dostepnych w systemie wypozyczalni
miejskiej

szt. Wzrost

Liczba punktéw tadowania pojazdéw

) . szt. Wzrost
elektrycznych na terenie gminy

Liczba przeprowadzonych kampanii

edukacyjnych szt Warost

Liczba autobuséw w komunikacji
miejskiej zasilanych paliwem
alternatywnym (CNG, LNG, wodorem
lub energig elektryczng)

Liczba dni w roku w czasie ktérych

8 | normy czystosci powietrza sg dni Spadek
przekroczone

szt. Wzrost
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Spis Tabel
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Rysunek 10 Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wWariantOW............ccoevuveeeeiieeeeccieeens 25
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Rysunek 15 Mix infrastruktury fadowania..........coooiiiiiiiiii e 53
Rysunek 16 Centrum przesiadkowe dla rowerzystéw w Siemianowicach SIgskich............coovovevevenen.. 56
Rysunek 17 Harmonogram realizacji zadan w latach wdrazania Strategii - wykres Gantta .................. 68
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