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Centralny port Komunikaryjny Sp. z o.o,
w sprawie projektu Strategicznego Studium Loka|uacyjnego InwesĘcji Centralnego Portu

Komunikaryjnego

Na podstawie art. 19 ust. l pkt 2 Statutu GmĘ Miejskiej Legionowo, stanowiącego załąoznik do uchwaĘ
Nr XLwIIl654/20l8 Rady Miasta Legionowo z24 październlka 20|8 r., @z' łJtz, Woj. Maz. z2O18r.,
poz. l0l93) oświadcza się, co następuje:

$ 1. W związku z trwającymi konsultacjami projektu stategicmego Studium Lokalizacyjnego
Inwestycji Cenfalnego Portu Komunikacyjnogo, Rada Miasta Legionow o zg}asza swÓj zdecydowany
sprzeciw wobec wskazanych w nim planÓw budowy linii kolejowej m 20 w kierunku olszĘna (linia
kolejowa nr 20 na odcinku od W.wa ChoszczÓwka do Ętne) w wariantach o przebiegu obejmującym
teren gminy Legionowo z ptzyczyn, wskazanych w uzasadnieniu stanowiącym załączrt* do niejszego
oświadczenia.

$ 2. Rada Miasta Legionowo upowa:żnia Prezydenta Miasta Logionowo do podjęcia wszolkich staran
,raienającyah do zabezpieczenia interesu mieszkaócÓw gminy Legionowo, zapewnienia dostępu
do konsultacji społecznych oraz wJT)racowan ia rozvtięania, ktÓre uwzględniałoby zarowno dobro
wspÓ|noĘ lokalnej, środowiska naturalnego, jak i pohzeby rozwoju infiastruktury ko|ejowej.

$ 3. Rada Miasta Legionowo upoważania Prezydenta Miasta Legionowo do przekazania niniejszego
oświadczenia:

l. Prezesowi Rady MiniseÓw,

2' Marszałkowi Sejmu RP,

3' Marszałkowi Serratu RP,

4. Posłom i Senatorom z wojewÓdztwa mazowieokiego,

5. Wojewodzie Mazowieckiemu,

6. Marszałkowi WojewÓdawa Mazowieckiego,

7. Ministowi Klimatu.

8. Ministowi Infrastruktury,

9' Pehromocnikowi Rządu ds. CPK,

10. CPK sp. z o.o.,

I 1. PKP Polskie Linie Kolejowe,

12' Samorządom gminnym i powiatowym z terenu wojewÓdztwa mazowieckiego.

Przewodniczący Rady
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z dnia 2 marca 2020 r.

Byszard Brariski



Uzasadnienie do oświa dczenta w 1 lfafU
Rady Miasta Legionowo
z dnia 2 marca f020 r.

Poddane do konsultacji ,,Strategi cznę Studium Loka|izacyjne InwesĘcji Centralnego Portu

Komunikacyjnego'' (SSL) opracowanę przez Centralny Port Komunikacyjny (CPK sp. Z o.o.)

przewiduj e trzy warianty przebiegu trasy kolei szybkobi eźtnej w f0 w ciągu komunikacyjnym nr 2

w kierunku olszĘna. Dwa z Zaproponowanych wariantÓw przebiegajq przez teren miasta

Legionowo i oba te warianĘ wiąią się z powaznymi negatywnymi skutkami zarowno dla miasta

jak i jego mieszkaricÓw. Te negatywne skutki odczuwalne będą w wymiarze społecznym,

pr zestrzennym' inwestycyj nym (ekonomicznym) i środowiskowym.

Podkreślić na|eŻy, Że w wyniku lokalizacji tak zaproponowanego przebiegu trasy kolejowej

dojdzie do przerwania ciągłości, przyjętej ptzęz miastoo polityki przestrzennej i inwestycyjnej.

obowiązujące ,,Sfudium uwarunkowa i kierunkÓw zagospodarowania przestrzennego

gminy miejskiej Legionowoo' uchwalone uchwałę Nr XXXIIl4I|DII7 Rady Miasta Legionowo

z dnia 28 czerwca 20L7 roku zawtera uwarunkowania zagospodarowania przestrzennego oraz

okręśla politykę rozwoju w zagospodarowaniu przestrzennym miasta Legionowo. W Sfudium nie

przewidziane są rezqwy terenÓw pod przebieg nowej linii kolejowej, w tym linii kolei

szybkobi eŻnej. Tereny, po ktorych miĄby przebiegać oba warianty trasy linii kolejolt'ej w fO

przewidziane są przede wszystkim pod zabudowę mieszkaniową jednorodzinną i wielorodzinną,

Ponadto proponowany wariant pomaraiczowy przechodzi przez środek terenu:

. ośrodka Aęrologii InĘtufu Meteorologii i Gospodarki Wodnej (jedna z ttzech w Polsce stacji

aerologicznych) oraz

. Centrum Szkolenia Policji, ktÓry to ośrodek jest bardzo waznym czynnikiem rozwoju miasta

oTaz szczegÓ|nym punktem na mapie, nie tylko miasta Legionowo, powiatu legionowskiego,

wojewÓdztwa mazowieckiego, ale mapie kraju w zakresie bezpieczefrstwa paristwa.

Planowane przebiegi korytarzy kolejolvych z|oka|izowanę s4 w graniach obowiązującego

miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego miasta Legionowa, w ktÓrym wszystkie

tereny po ktÓrych miaĘby ptzebiegaÓ oba warianty, przęznalzone są na celę budowlane.

PrzewaŻEąca większość tych tereriÓw stanowi własność prywatn4. Nieuniknione jest, Że

sąsiedztwo korytarza kolejowego w znacząco negatywny sposÓb wpĘnie na wartości tych

nieruchomości.

Przeprowadzenie trasy linii kolejowej lr f0 byłoby niezgodne z dokurnentęm strategicznym

jakim jest przyjęta uchwatą Nr XXVIII/317l20l7 Rady Miasta Legionowo z dnia 28 lutego 20|7



roku ,,Strategia Rozwoju Miasta Legionowo do roku 2030,,, Jako głÓwny cel w dokumencie tym

wznaczono stworzenie warunkÓw dla dynamicznego przyjaznego mieszka com rozwoju

lokalnego' a w każdym działaniu zmierzającym do realizacji celu głÓwnego podstawą winno

być zachowanie zrÓwnoważonego rozwoju. Jako cele strategiczne miasta wznaczono m.in.

ksztattowanie przestrzeni ptzyjaznej mieszkaricom poptzez zrÓwnowuŻone gospodarowanie

przesttzenią z zachowaniem tadu ptzesttzennego' wzmocnienie integracji społecznej oraz poprawę

stanu środowiska. Istotą celÓw strategicznych jest kształtowanie przestrzent w zgodzie

ze zrÓwnowazonym rozwojem' co doprowadzi do powstanta i zachowania ładu przestrzennego zaś

koniecznym działaniem jest przeciwdziałantę kumulacji negatywnych zjawisk w przesttzeni

miasta.

Proponowany ptzez CPK sp. z o.o. przębieg trasy linii kolejowej tr 20 przęZ tęren miasta

Legionowo, w obu wariantach, jest niezgodny z obowiązującą na terenie miasta polityk4

przestrzenn4 (suikzp, mpzp), politykq rozwoju zawaftą w powołanej strategii otaz z podstawową

zasadą zrÓwnowaz one go rozwoj u.

Z pewnością chaos przestrzęnny jaki powstanie w wyniku rcdrizacji korytarza kolejowego

nie będzie sfuzył mięszkaricom' nie będzie przeciwdziatał' wykluczeniu społecznemu' jak rowniez

nie będzie sfuzył integracji lokalnej społeczności. Wprost przeciwnie, miasto zostanie podzielonę

na części. Nastąpi konflikt projektowanej linii kolejowej z istniejącą infrastrukfurą.drogową,

z projektowanymi inwestycjami celu publicznego, w tym z przebudowywan4 obecnie drogą

krajową nr 61, z istniej4cą infrastrukturą tęchniczilQ, w tym z istniejącym przebiegiem Wodociągu

PÓłnocnego, ktÓry zapewnia dostęp do wody pitnej mieszka com stolicy.

Znamiewrym jest, ie korytarzkolejowy pozostawi piętno naładzię przesttzennym miasta,

odbiorzę ptzestrzenl oraz komforcie Ęcia mieszkancow. Skutki przebiegu tras kolejowych przez

tęren miasta oraz podziatu miasta na części,przez tak duzę inwestycje liniowe, są bardzo dobtze

znane władzom i mieszkat'rcom Legionowa, gdyi miasto jest juz podzielone istniejąca linią

kolejową nr 9 oraz drogą krajowq nr 6l i jako jedyna gmina w powiecie legionowskim mierzy się

z wynikającymi ztego tytufu problemami.

NiepodwaŻalny jest fakt, Że korytarz kolejowy zaburzy tad przestrzenny miasta poprzęz

budowę takich budowli jak nasyp kolejowy, wiadukty, kładki, ekrany dziękochłonne. Doprowadzi

to do sytuacji gdzie głowną dominantą przestrzenną w zabudowie mieszkaniowej jednorodzinnej,

na terenie spokojnych dzielnic Bukowca i Grudzie, będą właśnie ww. budowle.

obszar miasta _ dzielnica Bukowca B t C oraz Grudzie, a być moze nawet i osiedle Piaski zostanię

,oobdarowany'' następną linią kolejową w bardzo bliskim sąsiedztwie istniejącej linii kolejowej nr



9 ' Zaproponowane oba wari anty przebiegu linii kolejowej nr Z0 po terenie miasta Legionowo
stanowi4 ogromne zagrożenie dla mieszkaricÓw nię tylko wspomnianego obszaru, ale takŻę dla
całej gminy. oprÓcz perspektylvy lvywłaszczęn, utraty dorobku Ęciana skutek lokalizacji dwÓch
linii kolejowych i natęzenianegaĘwnych skutkÓw oddziaĘwania tych tras, w krÓtkim czasięmoie
dojść do syfuacji wyludnienia znacznej części miasta, co pociągnie za sobątrudne do wyob rłŻęnia
negatywne skutki ekonomi czne.

Podkreślić na|eŻy takie, Że tak duzę inwestycje liniowe silnie oddziaĘwujq na środowisko
przyrodnicze, gdyi budowa tego typu przedsięwzięć niesie ze sobą nieodwracalne skutki dla
środowiska ( m.in. zmianę klimafu akustycznego' zabutzenie stosunkÓw wodnvch otaz
ptzekształcenie krajobrazu , szczeg1lnie jego cęch pozytywnych).

Biorąc po uwagę polvyzszą atgumentację, ffiY Radni Rady Miasta Legionowo wytażamy
stanowczy sprzeciw wobec planowanego przebiegu linii kolejowej nr 20 przezmiasto Legionowo,
w zal<resie obu przedstawionych wariantÓw (wariant pomarari czow i wariant zielony),
zaproponowanych w projekcie pn. ,,Strategi cznę Sfudium Loka|tzacyjne Inwestycji Centralnego
Porfu Komunikacyjnego'' poddanym do konsultacj i społecznych.

Nie wyruŻamy takŻe zgody na żadną i'*ą lokalizację tras linii kolejowej szybkobi einej
nr 20 po terenie miasta Legionowo' a w szczegÓ|ności poptzez wykorzystanie istniejącej linii
kolejowej nr 9 .

UwuŻamy, Że na podstawie wnikliwych ana|iz ekonomi cznych' społecznych,
Środowiskowych i ptzestrzennych przy zachowaniu zasady zrÓwnow aionego rozwoju mozliwo
jest wypracowanie innego rozlltiązania. Naszy m zdaniem najmniej budzące kontrowersje byłoby
ronwięanie wykorzysfujące przewidziane juŻ rezff.tqy terenÓw pod tzw. Trasę olszynki
Grochowskiej.

oczekujemy ię spÓłka CPK uwzględni nasze stanowisko WZy dalszych pracach
projektolvych nad nową linią kolejową nr 20,

Przewodni czqcy R*dy
@o*-c.

Ryszard Braóski


