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1. Wstep.

Obowigzek opracowania Planu Zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego dla
Gminy Miejskiej Legionowo wynika z zapiséw Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z
2011 r. Nr 5, poz. 13). Zgodnie z Ustawg Plan sporzadzany jest przez Gmine o liczbie mieszkaricow
wynoszacej co najmniej 50.000 oséb w przypadku planowanego organizowania przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie z art. 9 Ustawy Plan jest aktem prawa miejscowego.

Na mocy Porozumienia miasto powierzyto wiekszo$¢ zadan wtasnych z zakresu transportu
zbiorowego m.st. Warszawie. Dlatego tez Legionowo objete bedzie takie planem sporzadzonym
przez tego organizatora.

Z punktu widzenia formalnego zatem Plan opracowywany jest dla linii komunikacyjnych, dla
ktorych role organizatora petni Gmina, a ich parametry sg bezposrednio zwigzane z uktadem linii
komunikacyjnych, organizowanych przez m. st. Warszawa na wniosek Gminy Legionowo. Dlatego
tez niniejszy dokument przedstawia uwarunkowania i kierunki polityki transportowej Gminy w
odniesieniu do catej sieci komunikacyjnej o charakterze uzytku publicznego, funkcjonujgcej na jej

terenie.
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2. Determinanty rozwoju transportu publicznego.

2.1 Demografia
Miasto Legionowo jest gming miejskg potozong w centralnej czesci wojewddztwa

mazowieckiego i oddalone jest ok. 20 km na pétnoc od centrum Warszawy. Legionowo jako stolica
powiatu sgsiaduje z gminami Jabtonna, Nieporet oraz Wieliszew.
Mapa 1. Potozenie Legionowa.
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Zrédto: opracowanie wtasne
Miasto stanowi element uktadu osadniczego aglomeracji warszawskiej i obok Warszawy i
Pruszkowa jest najwiekszg, pod wzgledem liczby ludnosci, jednostkg miejska w tym zespole.
Legionowo nalezy do jednych z najgesciej zaludnionych miast w Polsce a srednia gestos¢ wynosi
3996 os./km? przy powierzchni wynoszacej 13,54 km?. Zgodnie ze stanem na dzieA 31 grudnia 2012
r.! zamieszkiwato tu 54 109 oséb. Odpowiednio dla Warszawy jest to 3317 os./km?, a $rednia dla

powiatu legionowskiego wynosi 282 os./km?.

! Bank Danych Lokalnych — Gtéwny Urzad Statystyczny
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Wykres 1. Gesto$¢ zaludnienia wybranych jednostek administracyjnych w os/km?.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Analiza zmian liczby ludnosci w latach 2004-2012 wykazuje konsekwentny wzrost liczby oséb

zameldowanych w miescie.

Wykres 2. Liczba mieszkaricéw Legionowa w latach 2003-2012.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
W w/w okresie liczba mieszkaricow wzrosta o ponad 7% (blisko 4 000 oséb) co w poréwnaniu do
wielu innych gmin aglomeracji jest wartosciag mniejsza. Przyktadowo, w tym samym czasie na

terenie Gminy Jabtonna zmiana wyniosta ponad 53% (ponad 6 000 oséb) a w catym powiecie
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legionowskim ponad 18% (blisko 17 000 osdb). Legionowo podobnie jak cata strefa podmiejska
Warszawy przechodzi przez faze szybkiej urbanizacji, bedgcej elementem procesu suburbanizacji
Warszawy. Prognozy prowadzone przez o$rodki badawcze” wykazujg przewidywany wzrost liczby
ludnosci obszaru metropolitalnego Warszawy w kolejnych latach. Jednak nic nie wskazuje na to, aby
powyzsza tendencja polegajaca na stopniowym zwiekszaniu sie liczby mieszkancéw omineta,
Legionowo co bezposrednio bedzie przektadaé sie na kontynuacje wzrostu liczby codziennych
podrézy odbywanych na terenie miasta. Migracje bedg gtéwnym czynnikiem majgcym wptyw na
dodatni przyrost rzeczywisty. W ostatnich latach w Legionowie odnotowywany jest dodatni przyrost
naturalny, ale przewiduje sig, ze to tylko trend czasowy. Biorgc pod uwage dotychczasowe zmiany
nalezy spodziewacd sie, ze wcigz intensywniej bedg rozwijac sie gminy sasiednie, ktére dysponuja
duzymi terenami przeznaczonymi pod zabudowe mieszkaniowa. Takiej sytuacji sprzyja rowniez
obecna ,,moda” na posiadanie wtasnego domu jednorodzinnego. Co wazne, w tym samym okresie

prognozuje sie ogdlny spadek liczby ludnosci w Polsce.

Analizujgc strukture demograficzng ludnos¢ miasta mozna obecnie uwazaé za stosunkowo mtods.
Udziat grup wiekowych w ogdle mieszkancéw jest zblizony do tego na poziomie krajowym jak i
wojewddzkim. Jednoczesnie w Warszawie odsetek oséb w wieku przedprodukcyjnym jest mniejszy
(16%) a osob w wieku poprodukcyjnym wyraznie wiekszy (22%). Wieksze rdznice wystepujg w
porownaniu z gminami sasiednimi, ktére w ostatnich latach przezywaja znacznie wiekszy
procentowy wzrost liczby mieszkaricéw. W ich przypadku grupa oséb w wieku poprodukcyjnym jest
znacznie mniejsza niz oséb w wieku przedprodukcyjnym.

Biorgc pod uwage, ze w przyszfosci prognozowany przyrost naturalny bedzie niewielki lub nawet
ujemny, a jednoczesnie kolejne pokolenia powojennych wyzéw demograficznych bedg wkraczaty w
wiek poprodukcyjny, w kolejnych latach bedziemy obserwowa¢ generalnie starzenie sie
spoteczenstwa. Odsetek osdb starszych bedzie miat zasadniczy wptyw na funkcjonowanie takich

miast jak Legionowo, w tym na potrzeby komunikacyjne mieszkancow.

2 _Aktualne i spodziewane tendencje demograficzne w rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy” — doc. dr hab.
Przemystaw Sleszyriski — Warszawa, czerwiec 2010
3 ,Prognoza ludnosci na lata 2008-2035”- Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2009
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Wykres 3. Struktura mieszkaricdw wybranych gmin w %.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2.2. Edukacja

W 2012 r. na terenie Legionowa do szkét podstawowych uczeszczato tacznie 3583 dzieci i w
stosunku do roku 2003 liczba uczniéw na tym poziomie wzrosta o 9%. Do szkét gimnazjalnych
uczeszczato 1734 dzieci, ale w stosunku do roku 2002 nastgpit spadek o blisko 14%. Mozna sie
spodziewaé, ze w kolejnych latach sytuacja odwrdci sie. Obecni uczniowie szkét podstawowych
zaczng uczeszcza¢ do gimnazjum, ale spadajacy przyrost naturalny wptynie na zmniejszenie
doptywu dzieci do szkét elementarnych. Legionowo jest znaczgcym osrodkiem szkolnictwa ponad
gimnazjalnego. W 2012 r. w legionowskich szkotach znajdowato sie 1115 uczniéw licedw, 226
uczniow technikéw oraz 100 ucznidéw szkét zawodowych. Warto jednak podkresli¢, ze ze wzgledu na
lokalizacje miasta znaczny odsetek mtodziezy z Legionowa korzysta z oferty szkét ponad
gimnazjalnych zlokalizowanych na terenie Warszawy. Jednoczesnie wielu ucznidw szkét
legionowskich zamieszkuje na terenie sgsiednich gmin, co generuje codzienne podréze zaréwno z

jakido Legionowa.

Legionowo nie posiada szkét wyzszych, jednak najwieksza w Polsce oferta szkolnictwa wyzszego w

Warszawie w pefni zaspokaja potrzeby mieszkaricow w tym zakresie. Warto dodaé, ze udziat
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mieszkancow z wyksztatceniem wyzszym, na tle catego kraju, jest w Legionowie wiekszy i wynosit w

2011 ponad 20% (catkowitej liczby mieszkaricéw) a $rednia dla Polski wyniosta ok. 15%".

2.3. Rynek pracy
Jednym z najwazniejszych czynnikdw wptywajagcym na liczbe podrézy oraz na

zapotrzebowanie na ustugi transportowe jest aktywnos$é zawodowa mieszkancéw oraz dostepnosc
miejsc pracy. W ciggu ostatnich dziesieciu lat liczba bezrobotnych mieszkancéw Legionowa
znaczgco spadta (o blisko 33%). Jednak od 2008 zauwazalny jest wzrost liczby bezrobotnych. Powiat
legionowski posiada jeden z najwyzszych poziomdéw stopy bezrobocia ze wszystkich powiatéw
wokoétwarszawskich i w 2012 r. wyniosta ona 15%. Jest to znacznie wyzszy poziom niz w Warszawie
(4,4%), ale takze wyzszy niz odnotowany w wojewddztwie mazowieckim (10,8%) oraz w catym kraju

(13,4%). W samym Legionowie wystepuje znacznie mniejsza stopa bezrobocia.

Wykres 4. Liczba bezrobotnych mieszkaricéw Legionowa.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Legionowo stanowi stosunkowo wazny, lokalny rynek pracy. W 2012 r. na terenie miasta pracowato
blisko 7000 osdb (bez podmiotdéw zatrudniajgcych do 9 osdb). Legionowo skupia zatem blisko 49%
miejsc pracy w powiecie legionowskim. Jednak w poréwnaniu do wielu innych gmin
podwarszawskich, rynek pracy nie jest mocno rozwiniety w stosunku do ogdlnej liczby
mieszkancow. Przyktadowo w Gminie Raszyn, zamieszkatej przez ok. 21 000 oséb w 2012 r.
zatrudnionych byto ponad 7 800 osdéb. W Pruszkowie, na ok. 59 000 mieszkancow, przypadato
blisko 15 500 zatrudnionych. Zatem Legionowo petni funkcje miasta satelickiego, ktorego gtéwnym

rynkiem pracy jest Warszawa co jest typowa relacjg funkcjonalng pomiedzy jednostkami w

* Dane Narodowego Spisu Ludnosci i Mieszkan 2011
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monocentrycznych aglomeracjach miejskich. Wg badain® w 2006 stosunek liczby mieszkaficow
Legionowa pracujacych w Warszawie do liczby oséb w nim zatrudnionych byt jednym z najwyzszych

wsrod gmin aglomeracji warszawskiej.

2.4. Zagospodarowanie przestrzenne
Wg stanu na 2007 r. w uzytkowaniu gruntéw na terenie miasta przewazajg tereny

zabudowane i zurbanizowane (72%). Marginalne znaczenie majg tereny produkcji rolniczej ale
udziat terendw lesnych, zadrzewionych i zakrzewionych osigga 18%. Wsrdéd obszarow

zabudowanych przewazajg tereny mieszkaniowe.

Wykres 5. Uzytkowanie gruntéw w Legionowie.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych SUIKZP Legionowa

Znaczna czes¢ obszaréw mieszkaniowych ma charakter ekstensywnej zabudowy jednorodzinne;.
Jednak wiekszos¢ mieszkanicOw miasta zamieszkuje osiedla blokéw wielorodzinnych tj. Os.
Sobieskiego, Os. Jagielloriska, Os. Piaski, Os. Batorego i Os. Mtodych. W przeciwienstwie do gmin
sgsiednich Legionowo w swych granicach nie posiada wielu wolnych obszaréw moggcych stanowic
potencjalne tereny rozbudowy. Zgodnie z zapisami Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Legionowa zabudowa jednorodzinna bedzie rozwijata sie
gtéwnie w podtnocno-zachodniej oraz we wschodniej czesci miasta. Na pozostatych terenach

dotychczasowa zabudowa jednorodzinna bedzie dogeszczana. W przypadku zabudowy

® ,Dojazdy do pracy w Polsce”- Gtéwny Urzad Statystyczny, Poznan 2010
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wielorodzinnej rozwdj bedzie skupiat sie na wykorzystywaniu istniejgcych rezerw terenowych
osiedla Piaski i w czesci srddmiejskiej Legionowa oraz poprzez dogeszczanie istniejacej zabudowy

osiedli Jagiellonska i Sobieskiego.

Mapa 2. Lokalizacja obszaréw zabudowy wielorodzinnej.
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Zrédto: opracowanie wtasne

Mapa 3 przedstawia lokalizacje obiektéw uzytecznosci publicznej, ktore nalezg do gtéwnych
generatoréw ruchu na terenie miasta. Wyrazne widoczne jest centrum funkcjonalne miasta
zlokalizowane na potudniowy zachdd od stacji PKP Legionowo wzdtuz ul. Pitsudskiego. Na obszarze
tym koncentrujg sie liczne punkty ustugowe m. in. sklepy czy banki. Na uwage zastuguje fakt

zlokalizowania Starostwa Powiatowego na pétnocnym skraju miasta.
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Mapa 3. Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej.
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Zrédto: opracowanie wtasne

2.5. Motoryzacja

Przez Legionowo przebiega droga krajowa nr 61 (Augustow — Warszawa), ktora jest jedng z
dwdch najwazniejszych drég wjazdowych do Warszawy z kierunku pétnocnego. Zgodnie z wynikami
Generalnego Pomiaru Ruchu z 2010 r., sredni dobowy ruch pojazdéw na odcinku w granicach
Legionowa jest wiekszy niz obcigzenie wlotéw drogi krajowej nr 2 lub nr 17 do Warszawy i wynosi
blisko 22 000 pojazdéw. W ostatnim czasie zakoriczyta sie przebudowa drogi nr 61 na znacznym
odcinku w Legionowie (do 2 paséw ruchu w kazdg strone) co przynajmniej czasowo usprawnito
przejazd przez miasto i poruszanie sie po nim. Obecnie mocno odczuwalny jest brak zrealizowanej

inwestycji udrazniajgcej przejazd drogowy przez miasto Legionowo, polegajacej na dokonczeniu
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poszerzenia DK nr 61 na odcinku pomiedzy wiaduktem ul. Zegrzynskiej w Legionowie a rondem DW

631 w Zegrzu Potudniowym.

Mapa 4. Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu 2010 na drogach krajowych i wojewddzkich w

regionie warszawskim.
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Zrédto: Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i Autostrad

Jednakze od wielu lat zauwazalny jest szybki wzrost liczby wszystkich pojazdéw na terenie powiatu
legionowskiego i w okresie od 2009 do 2012 r. wzrosta ona o 11% (blisko 68 tys.). Rdwnie szybko
rosnie wskaznik motoryzacji okres$lany przez liczbe samochoddéw osobowych na 1000 mieszkaicow i
wynosi on obecnie 464,8, podczas gdy w roku 2009 wynosit 417,7. W kolejnych latach przewiduje
sie dalszy wzrost tego wskaznika, co bedzie miato bezposredni wptyw na obcigzanie drég w rejonie
Legionowa jak i w samym mieScie, a zwtaszcza w ciggu drogi krajowej 61. Przewidywany wzrost

liczby mieszkancéw réwniez przyczyni sie do ogdlnego pogorszenia sytuacji ruchowej na drogach w
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okolicy, szczegdlnie w dojezdzie do Warszawy. Na terenie powiatu, w realnej perspektywie
czasowej, nie planuje sie obecnie budowy nowych, znaczacych i usprawniajgcych ruch ciggéw

komunikacyjnych.

Wykres 6. Wskaznik motoryzacji w powiecie legionowskim.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS, wskaznik liczby pojazdéw przypadajgcych na

kazde 1000 mieszkaricow

3. Charakterystyka istniejgcej sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktorej organizatorem nie jest Gmina Miejska Legionowo.

Gmina Legionowo przekazata czes¢ swoich zadan wtasnych z zakresu transportu zbiorowego
m.st. Warszawie, ktére reprezentowane jest przez Zarzad Transportu Miejskiego. Zasady
wspotpracy reguluje, podpisywane corocznie, porozumienie miedzygminne. Linie komunikacyjne
obstugujgce obszar Legionowa petnig dwojakg funkcje. Z jednej strony zapewniajg potaczenie
obszaru Gminy z m.st. Warszawg, ktére jest gtéwnym celem podrdzy mieszkancéw a z drugiej

strony zaspokajajg lokalne potrzeby transportowe wewnatrz miasta.

3.1. Transport kolejowy
Przez teren Legionowa przechodzg linie kolejowe, zarzadzane przez PKP Polskie Linie

Kolejowe, po ktérych prowadzony jest ruch pasazerski. Sg to linie nr 9 (Warszawa Wschodnia —

Gdansk Gtéwny) oraz linia nr 10 (Legionowo — Ttuszcz). Na terenie miasta znajdujg sie dwie stacje
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kolejowe tj. Legionowo oraz Legionowo Piaski a takze przystanek osobowy Legionowo Przystanek

(nazywane dalej ,,stacjami”).

Mapa 5 prezentuje dostepnos¢ stacji kolejowych na terenie Legionowa. Widaé¢ zatem, ze dwa
najwieksze osiedla mieszkaniowe: Jagiellorska i Sobieskiego lezg w znacznej odlegtosci od nich tj.

poza optymalng strefg dojscia pieszego wynoszgcg ok. 800 m.

Na rynku przewozéw kolejowych funkcjonuje obecnie 3 operatoréw kolejowych tj. PKP Intercity,
Koleje Mazowieckie oraz Szybka Kolej Miejska. PKP Intercity jest operatorem pofaczen
dalekobieznych, ktéry petni marginalng role w obstudze Legionowa (kilka potgczen w dobie w
kierunku Gdyni i Warszawy). Dwaj pozostali operatorzy tworzg podstawowg oferte kolejowq dla

mieszkancow miasta.

Spotka Koleje Mazowieckie jest regionalnym operatorem kolejowym, ktdry dziatajgc na podstawie
umowy z ich wtascicielem i organizatorem tj. Samorzagdem Wojewddztwa Mazowieckiego. Operator
ten wykonuje przewozy w relacjach do Modlina, Ciechanowa czy Dziatdowa (w kierunku
poétnocnym) oraz do Warszawy Zachodniej przez Warszawe Gdanskg i Warszawy Lotniska Chopina
przez Warszawe Wschodnig (w kierunku potudniowym). Cho¢ formalnym organizatorem tych
potaczen jest wojewddztwo to na terenie aglomeracji warszawskiej (w tym Legionowa) Koleje
Mazowieckie honorujg wybrane bilety Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie. Sg to bilety
dobowe, trzydniowe, 30-dniowe i 90-dniowe oraz wszystkie uprawnienia do przejazdow ulgowych i
bezptatnych ZTM. Tzw. oferta ,, Wspdlny Bilet” jest dofinansowania takze przez Gmine Legionowo
na podstawie porozumienia miedzygminnego z m.st. Warszawg. W zaleznosci od edycji rozktadu
jazdy, spotka KM uruchamia réwniez potaczenia kolejowe w kierunku Ttuszcza przez Legionowo

Piaski.

Szybka Kolej Miejska, to drugi z operatoréw bedacy wifasnosciag m.st. Warszawy, wykonujacy

przewozy na dwdch liniach komunikacyjnych tj:

- S3 na trasie (Wieliszew) — Legionowo Piaski — Legionowo — Warszawa Centralna - Warszawa

Lotnisko Chopina

- §9 na trasie (Wieliszew) — Legionowo Piaski — Legionowo — Warszawa Gdanska — Warszawa

Zachodnia
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SKM, jako przewoznik komunalny, honoruje wszystkie rodzaje biletéow ZTM a jej kursowanie do
Legionowa jest wspoétfinansowane przez Gmine na podstawie Porozumienia miedzygminnego.
Obecnie, podstawowo linia S9 kursuje wytgcznie w dni robocze, natomiast linia S3 przez caty

tydzien. Obie linie kursujg z czestotliwoscig wynoszacg ok. 60 minut.

Dzieki dziataniom Zarzadu Transportu Miejskiego w Warszawie oferta obu przewoznikéw jest ze
sobg skoordynowana w mozliwie najlepszy sposdb, uwzgledniajgc aktualne natezenie ruchu
pociggdw, umozliwiajgc tym samym maksymalne wykorzystanie potencjatu przewozowego linii
kolejowych. Wspdlna oferta Kolei Mazowieckich oraz linii SKM S9 na kierunku do stacji Warszawa
Gdanska (Sredni czas jazdy wynosi ok. 23 min.) obejmuje ok. 50 potgczen w dni powszednie ze stacji
Legionowo. Stacja Warszawa Gdanska petni role wezta przesiadkowego z 1 linig metra
warszawskiego. W przypadku bezposrednich potaczen do Srédmiescia Warszawy tj. stacji
Warszawa Centralna (Sredni czas jazdy wynosi ok. 26 -32 min.) jest to ok. 37 potaczen na dobe.
Nalezy podkresli¢, ze pasazerowie przy regularnych podrézach mogg korzysta¢ z jednego biletu
honorowanego u obu operatoréw. Ponizsza mapa prezentuje dostepnos$¢ stacji kolejowych na
terenie Legionowa. Widac zatem, ze dwa duze osiedla mieszkaniowe Jagielloriska i Sobieskiego lezg
poza optymalng strefg dostepnosci (powyzej 800 m). W ukfadzie docelowym nalezy zapewni¢ taki
uktad potaczen kolejowych by najwieksza ich liczba kursowata w relacji Legionowo — Warszawa
Gdanska/Warszawa Zachodnia, uzyskujgc mozliwie najlepszg czestotliwo$é. Szczegdlnie bedzie to
wazne dla kierunku powrotnego (do Legionowa) - obecnie pasazerowie majg ,rozbitg” oferte na 2

rozne stacje, w efekcie czas oczekiwania na nastepny pocigg jest stosunkowo dtugi.
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Mapa 5. Dostepnos¢ stacji kolejowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne

3.3. Transport autobusowy
Legionowo posiada bardzo rozbudowang sieé¢ potaczedn autobusowych nadzorowanych i

uruchamianych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie (Mapa 6), ktérych
funkcjonowanie jest wspétfinansowane przez Gmine Legionowo. S3 to linie:

- 723 na trasie Zeran FSO — Legionowo/PKP Legionowo Przystanek/, z kursami skréconymi do petli
Mickiewicza

- 731 na trasie Zeran FSO — Legionowo/Osiedle Mtodych/ z kursami wariantowymi do petli
Starostwo Powiatowe

- 736 na trasie Zeran FSO — Legionowo/Mickiewicza/

- lina nocna N63 na trasie Dworzec Centralny — Chotomow — Legionowo/Os. Jagielloriska/
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Liczba kurséw i czestotliwosci kursowania linii ZTM sg zrdznicowane. W przypadku linii 723
autobusy w godzinach szczytu kursujg co ok. 10 minut (na odcinku Mickiewicza — Zerai FSO), poza
tymi godzinami i w dni wolne od pracy co ok. 40 minut. Dla linii 731 jest to odpowiednio ok. 30i 40
minut. Na wspdlnym odcinku tras w/w linii (Urzagd Miasta — Zerai FSO) rozktady jazdy obu linii daja
wypadkowg czestotliwos$¢ kursowania wynoszacg ok. 7-10 minut w godzinach szczytéw
komunikacyjnych oraz ok. 20 minut poza tymi godzinami. Pozostate linie kursujg znacznie rzadziej:
linia 736 - 16 par kurséw w dni powszednie i 9 w weekendy, linia nocna N63 — codzienne 4 kursy w
kazdym kierunku. Linie te realizujg potrzeby zgtaszane przez Miasto, ktére wspdlnie z UG Jabtonna
(723, 731, N63) oraz UG Nieporet (736) ma bezposredni wptyw na ich parametry eksploatacyjne

(czestotliwosé, trasa, przystanki).

Dodatkowo na terenie miasta funkcjonuja linie ZTM, ktdrych kursowanie wspdétfinansowane jest
przez Gminy Nieporet i Wieliszew posiadajgce w tym zakresie stosowne porozumienie
miedzygminne z ZTM. S3 to linie:

- L-8 na trasie PKP Dgbkowizna — PKP Legionowo

- L-9 na trasie Komornica Szkota — PKP Legionowo

- L10 na trasie Wieliszew-Plaza — PKP Legionowo

- L11 na trasie Nowy Dwor Mazowiecki — PKP Legionowo
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Mapa 6. Przebieg i dostepnosé linii autobusowych ZTM Warszawa.

..... ko |eje
ﬂ stacje kolejowe

linie ZTM Warszawa:
s T 23
e 1:31
e 736
- L-8, L-9, L10, L11
= = —— NB63

® przystanki

strefy dojs¢
do przystankow (400m)

1000 1500 2000 m
| aaa— —

Zrédto: opracowanie wtasne

4. Charakterystyka istniejgcej sieci komunikacyjnej o charakterze uzytecznosci
publicznej, ktdrej organizatorem jest Gmina Miejska Legionowo.

Miasto jest obecnie organizatorem dwodch linii autobusowych majgcych za zadanie
uzupetnianie sieci komunikacyjnej, ktdrej organizatorem na obszarze Legionowa jest m.st.

Warszawa oraz Samorzad Wojewddztwa Mazowieckiego.
Linia nr 1 na trasie PKP Legionowo Przystanek — PKP Legionowo /PI. Kosciuszki/

Funkcjonowanie tej linii ma na celu zapewnienie dostepnosci potaczen pociggdw linii SKM lub KM

ze stacji Legionowo. Trasa linii obejmuje przede wszystkim zachodnie rejony miasta, ktore sa
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znacznie oddalone od stacji kolejowych. Rozktad jazdy linii jest skoordynowany z wybranymi
pociggami SKM/KM w kierunku Warszawy - podstawowo w godzinach porannych oraz z
przyjazdami pociggéw z Warszawy — w godzinach popotudniowych i ulega aktualizacji w momencie

wprowadzaniu zmian lub korekt w kolejowym rozktadzie jazdy.

Mapa 7. Przebieg i dostepnosc linii na trasie PKP Legionowo Przystanek — PKP Legionowo/ - PI. Kosciuszki.
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Zrédto: opracowanie wtasne

Linia kursuje wytgcznie w dni powszednie a na jej trasie realizowanych jest 20 par kurséw w kazdym

kierunku. Kursowanie linii odbywa sie w ramowych godzinach od ok. 5:30 do godz. 19:30.
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Linia nr 2 na trasie J6zeféw/Grudzie/ — Legionowo Mickiewicza

Linia autobusowa tgczy oddalone rejony osiedla Grudzie (cigg ul. Grudzie) z centrum Legionowa. W
dni powszednie odbywa sie 14 kurséw linii w godzinach od ok. 6:30 — 20:00 a dodatkowo w soboty,
w celu skomunikowania z targowiskiem miejskim, uruchamiane jest 7 par kurséw w ramowych

godzinach od ok. 6:30 do godz. 13:00.

Mapa 8. Przebieg i dostepnos¢ linii na trasie Wspdlna - Mickiewicza.
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5. Charakterystyka istniejgcej sieci komunikacyjnej realizowanej przez
przewoznikow prywatnych.

W zwigzku z rozwojem potaczen kolejowych z Warszawg, na przestrzeni ostatnich lat, ulegta
znacznej redukcji oferta prywatnych przewoznikéw autobusowych kursujacych do Srédmieécia
Warszawy. Obecnie w relacji Legionowo — Warszawa kursujg dwie regularne linie autobusowe firmy

Translud:
Linia nr 1 Chotoméw — Legionowo — Warszawa/Centrum/
Linia nr 7 Legionowo/Mickiewicza/ — Metro Mtociny

Czestotliwos¢ obu linii jest stosunkowo niewielka i wynosi obecnie dla linii nr 1 ok. 30 minut w
szczycie i co ok. 40-60 minut poza tymi godzinami (razem 28 par kursdw w dni robocze i ok. 14 w
dni wolne od pracy), w przypadku linii nr 7 jej czestotliwo$é kursowania wynosi odpowiednio co ok.
40 minut w szczycie i co ok. 60 minut poza tymi godzinami (razem 17 par kursdw w dni robocze i ok.

13 w dni wolne od pracy).

W relacji z Warszawg (Dw. Gdanski, Dw. Zachodni) pozostatg cze$¢ kursow realizujg
przedsiebiorstwa PKS: Ciechanéw, Mfawa, Ostroteka, Przasnysz (cze$¢ z nich zostata
sprywatyzowana) a takze kilku prywatnych przewoznikéw kursujgcych m. in. do Puttuska, Popowa
Koscielnego czy Nasielska, ktérych rozktady jazdy nie stanowig powaznej alternatywy dla
komunikacji ZTM, z uwagi na niewielka liczbe kurséw w ciggu doby w rozkfadzie jazdy kazdego z

przewoznikow.

W Legionowie konczg réwniez trasy autobusy prywatnych przewoznikdw w relacjach Serock —

Legionowo oraz Debe — Legionowo, kursujgcych gtdwnie w godzinach szczytu.

6. Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu.

Ostatnie szczegotowe badania mobilnosci mieszkarncéw okolic Warszawy, w tym Legionowa,

odbyty sie w ramach Warszawskich Badan Ruchu w 2005 r. Cho¢ s3 to dane usrednione dla cafej

21 |Strona



aglomeracji warszawskiej wskazujg one na generalne tendencje w zachowaniach komunikacyjnych

mieszkanncdw okolic Warszawy.

Wykres 7. Podziat zadan przewozowych w podrdzach nie pieszych mieszkancow okolic Warszawy w dni

powszednie [%].
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Warszawskich Badar Ruchu 2005

Wida¢ zatem, ze ponad 45% podrdzy nie pieszych wykonywana bylo przy uzyciu samochodu
osobowego, podczas gdy w Warszawie byto to tylko 29,6%. Jest to typowa dysproporcja wynikajgca
z mniejszej dostepnosci transportu publicznego poza Warszawg. Warto jednak zauwazyé, ze blisko
43% mieszkancow wykorzystuje komunikacje zbiorowg (w Warszawie 68,6%). Oczywiscie
usrednienie danych dla wszystkich miejscowosci podwarszawskich nie daje petnego obrazu
zachowan komunikacyjnych mieszkanicdw Legionowa. Jednak biorgc pod uwage, ze Legionowo
posiada zwartg strukture urbanistyczng a dostepnos¢ Srodkéw komunikacji zbiorowej (w tym
transportu publicznego) jest bardzo duza, nalezy sie spodziewaé, ze w roku bazowym (2005) udziat
transportu zbiorowego w podrézach mieszkancéw byt wiekszy niz wartos¢ srednia. Jednoczesnie na
przestrzeni ostatnich lat, a zwtaszcza w okresie 2009-2012 oferta kolejowa z Legionowa w kierunku
centrum Warszawy ulegta niemal catkowitej odmianie. Zakorczono remont linii kolejowej,
wprowadzono oferte ,,Wspdlny Bilet ZTM-KM” oraz uruchomiono linie Szybkiej Kolei Miejskiej (S3 i
S9). Z pewnoscig zatem w samym Legionowie udziat kolei w podrézach jest duzo wiekszy niz w
innych gminach podwarszawskich a obecnie na pewno wiekszy niz w roku 2005. Wptyw na to miato

takze znaczne ograniczenie liczby kurséw autobusowych linii strefowych ZTM (w tym likwidacji linii
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801) organizowanych przez stoteczny Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie w momencie
radykalnej poprawy oferty kolejowej. Modernizacja linii kolejowej E65 na odcinku pomiedzy
Warszawg a Legionowem i wynikajgce z niej znaczne skrécenie czasu podrdzy z jednoczesnym
zwiekszeniem ogolnej liczby potaczen kolejowych wptyneta na zmiane zachowan komunikacyjnych
mieszkancow tj. na zwiekszenie liczby podrézy wykonywanych przy wykorzystaniu transportu
zbiorowego, a zwfaszcza szynowego, z terenu Legionowa w stosunku do podrézy samochodem

osobowym.

7. Sie¢ komunikacyjna, na ktdrej planowane jest wykonywanie przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej, gdzie organizatorem bedzie Gmina Miejska
Legionowo.

W rozumieniu art. 4 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, Gmina Miejska
Legionowo planuje by¢ organizatorem linii komunikacyjnych na wtasnym terenie administracyjnym.
Dopuszcza sie rozszerzenie obszaru Swiadczenia ustug o charakterze uzytecznosci publicznej o inne
gminy jesli bedzie to uzasadnione pod wzgledem funkcjonalnym i finansowym. W takiej sytuacji
konieczne bedzie podpisanie porozumienia miedzygminnego z zainteresowanymi gminami w celu

przejecia ich zadan wtasnych w tym zakresie.

8. Finansowanie rynku przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej.

Obecnie nie sg pobierane optaty za korzystanie z linii autobusowych, ktérych organizatorem
jest Gmina. Dlatego tez jedynym Zrdodtem finansowania przewozéw sg srodki przeznaczone na ten
cel przez Rade Miasta w budzecie. Nie planuje sie wprowadzenia odptatnosci za korzystanie z linii

uruchamianych przez Gmine.

Ponizszy wykres przedstawia zestawienie wydatkdow Gminy na funkcjonowanie transportu
zbiorowego w latach 2004-2014 (dla lat 2013-2014 wydatki planowane). Obejmujg one zaréwno
udziat Gminy w finansowaniu linii komunikacyjnych zgodnie z porozumieniem z m.st. Warszawg
oraz wydatki na linie organizowane we wtasnym zakresie. Od 2009 r. Legionowo otrzymuje na ten
cel dotacje ze Starostwa Powiatowego w Legionowie, gdyz potaczenia kolejowe KM i SKM

zapewniajg dojazd mieszkaricow powiatu legionowskiego do i z Warszawy. Widoczny jest wyrazny
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wzrost dotacji przekazywanej m.st. Warszawie wynikajgcy zardwno z procentowego wzrostu
udziatu Gminy w ponoszonych przez ZTM wydatkach, wzrostu kosztow statych operatorow (stawki
za wozokilometr i pociggokilometr) a przede wszystkim z tytutu znacznego rozwoju oferty potaczen
kolejowych tj. wprowadzenia , Wspdlnego Biletu ZTM-KM” w 2009 r. oraz uruchomienia linii SKM
od 2010 r. Koszt funkcjonowania potgczer organizowanych przez ZTM stanowi giéwne Zrdédto
wydatkéw na ten cel. Wydatki zwigzane z organizacjg linii we wtasnym zakresie (linia dowozowa do
SKM/KM oraz linia Jézeféw — Legionowo) nie przekraczajg 300 000 zt rocznie i zgodnie z umowa

obowigzujgca z operatorem w 2013 r. wyniosg maksymalnie 280 000 zf brutto.

Wykres 8. Wydatki Legionowa na funkcjonowanie miejskiego transportu zbiorowego w latach 2005-2014.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BIP Urzedu Miasta Legionowo

9.0rganizacja rynku przewozow.
Zgodnie z Ustawg o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. Gmina

Miejska Legionowo bedzie organizatorem publicznego transportu zbiorowego w zakresie

wskazanym Planem. Do jej obowigzkdw naleze¢ bedzie:

24 | Strona



1) planowanie rozwoju transportu;
2) organizowanie publicznego transportu zbiorowego;

3) zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

W celu realizacji przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizator bedzie
wylaniat operatora przewozow, z ktdrym podpisana bedzie umowa o sSwiadczenie ustug
przewozowych. Przewiduje sie, ze zgodne z Ustawg wyboér operatora przewozéw bedzie odbywat
sie przede wszystkim w trybie Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. — Prawo zamdwien publicznych (t.j.
Dz. U. 2013 Nr 907) na zasadach konkurencji regulowane;.

Na podstawie Ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (t. j. Dz. U. z 2001 r. Nr
142. poz. 1591 ze zm.) przewiduje sie takze powierzenie innych zadan wtasnych z zakresu
organizacji transportu zbiorowego m.st. Warszawie, zgodnie z treScig porozumienia
miedzygminnego, tak jak ma to miejsce dotychczas. Docelowo organizatorem tym bedzie jednostka

zarzgdzajgca transportem na poziomie aglomeracyjnym.

10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Ponizej przedstawiono gtéwne kierunki rozwoju transportu zbiorowego, ktére powinny by¢

realizowane przez wtadze Gminy w nastepnych latach:

1. Kontynuacja wspétpracy z Zarzadem Transportu Miejskiego w Warszawie w zakresie

realizacji potaczen kolejowych do Warszawy.

Ze wzgledu na swoje potozenie w aglomeracji warszawskiej Gmina musi ktasé szczegdlny
nacisk na poprawng organizacje transportu zbiorowego miedzy Legionowem a Warszawa.
Silne zwiazki funkcjonalne ze stolica w wiekszosci dziedzin zycia (miejsca pracy, szkoty,
rozrywki) sprawiajg, ze jest ona gtéwnym celem podrdézy mieszkancéw Legionowa. Brak
rozwigzan prawnych regulujagcych funkcjonowanie transportu zbiorowego w obszarach
metropolitalnych wymusza konieczno$¢ podejmowania inicjatywy w tym zakresie na
poziomie gminnym. Sytuacja taka wigze sie jednak z potrzebg pokrywania czesci kosztow

funkcjonowania takich dziatan z budzetu Gminy.
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Konkurencyjnos¢ potaczen kolejowych wzgledem transportu drogowego sprawia, ze
podstawowym srodkiem transportowym w relacjach z centrum Warszawy powinien byé
transport szynowy i potgczenia realizowane przez Szybka Kolej Miejskg oraz Koleje
Mazowieckie. Gmina bedzie miata bezposredni wptyw na integracje oferty obu
przewoznikdow poprzez wspotfinansowanie oferty ,Wspdlny Bilet”, zapewniajgc optymalne
wykorzystanie podazy miejsc w pociggach obu operatoréw. W tym kontekscie niezbedne
bedzie podejmowanie dziatan na rzecz powotania organizatora transportu na poziomie

aglomeracyjnym.

Kontynuacja wspotpracy z Zarzadem Transportu Miejskiego w Warszawie w zakresie

realizacji potaczen autobusowych.

Pomimo rozwoju oferty trakcji kolejowej, niezbednym bedzie dalsze funkcjonowanie
potgczen autobusowych z Warszawg, ktdére petnia takie waing role w obstudze
transportowej samego Legionowa. Jednoczesnie zapewniajg one dojazd do innych celéw
podrézy na terenie Warszawy, ktdrych nie mogg zapewnié linie kolejowe. Uktad linii
autobusowych ZTM moze w przysztosci ulec optymalizacji poprzez utworzenie jednego,
silnego potgczenia z Warszawg (z zachodnich rejondw miasta) oraz uktadu linii
wewnetrznych zapewniajgcych podstawowo dojazd do poszczegdlnych stacji kolejowych jak
i pofgczenia autobusowego z Warszawa. Linie wewnetrzne petnityby réwniez podstawowg
role w obstudze transportowej samego Legionowa, integrujgc ze sobg poszczegdlne

dzielnice miasta Legionowo.

Kontynuacja organizacji wybranych potaczen przez Gmine Legionowo.

Koniecznos¢ objecia siecig transportu zbiorowego catego obszaru Legionowa wymusza
podejmowanie przez Gmine dziatan w tym zakresie. Rolg linii komunikacyjnych
uruchamianych przez Gmine powinno by¢ uzupetnianie oferty innych potaczen, ktérych
organizatorem na podstawie porozumienia miedzygminnego jest m.st. Warszawa. Linie te

powinny zapewniaé zwiekszenie dostepnosci pasazerow do centrum funkcjonalnego Miasta
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a takze dojazd do stacji kolejowych by umozliwi¢ dalsze kontynuowanie podrézy w kierunku

centrum Warszawy przy wykorzystaniu transportu szynowego.

Budowa Centrum Komunikacyjnego oraz dziatania na rzecz integracji réznych srodkéw

transportu.

Szybki rozwéj potaczen kolejowych z Legionowa w kierunku centrum Warszawy w ostatnich
latach wptynat istotnie na znaczenie Legionowa jako najwazniejszego wezta przesiadkowego
w powiecie legionowskim. Obecnie w okolicy stacji Legionowo codziennie zaparkowanych
jest kilkaset samochodéw. W wiekszosci sg to samochody osdéb, ktére w codziennych
podrézach tgczg przejazd samochodem i transportem publicznym w tym réwniez oséb
dojezdzajgcych z gmin osciennych a nawet spoza granic powiatu legionowskiego.
Bezkonkurencyjny czas przejazdu pociggiem ze stacji Legionowo do Warszawy Gdaniskiej lub
Warszawy Centralnej, komfort podrdzy (nowoczesne sktady), oraz stabilny i mozliwie
przewidywalny czas podrozy, sktonit setki kierowcéw do wybrania wtasnie tej stacji jako
miejsca przesiadkowego. W taki niezaplanowany zatem sposéb, okolice stacji staty sie
olbrzymim parkingiem typu ,Parkuj i JedZ”. Z jednej strony sytuacja taka jest korzystna z
punktu widzenia funkcjonowania catego systemu transportowego w aglomeracji
warszawskiej, jednakze w skali lokalnej wigze sie ona z duzymi utrudnieniami. Duza czes¢
samochoddéw prywatnych parkuje bowiem nie tylko tuz przy stacji kolejowej, ale takze na
bardziej oddalonych ulicach w centrum Legionowa. Wiadze Miasta Legionowo podjety
zatem prdébe regulacji tej sytuacji i dzieki pozyskaniu funduszy zewnetrznych z Szwajcarsko-
Polskiego Programu Wspotpracy trwa obecnie budowa Centrum Komunikacyjnego w
bezposrednim sgsiedztwie stacji Legionowo. Catkowite koszty budowy majg wynies¢ ok 30

min zt. Zakres niniejszej inwestycji obejmuje:

- budowe obiektu dworca wraz z infrastrukturg towarzyszacg, w tym perondéw dla

autobusow oraz parkingu dla samochoddw osobowych,

- budowe garazu wielopoziomowego dla samochodéw osobowych (820 miejsc),

- budowe potaczenia drogowego — drogi stanowigcej dojazd do planowanego centrum
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Jest to jedyna inwestycja tego typu w catej aglomeracji warszawskiej (poza Warszawag)
budowana ze s$rodkdw samorzadowych. Dzieki niej nie tylko poprawi sie sytuacja
parkingowa w centrum miasta, ale takze standardy obstugi podréznych dzieki budowie
nowego budynku dworcowego integrujgcego komunikacje indywidualng z transportem
publicznym (autobusowym i kolejowym). Centrum Komunikacyjne stanie sie zatem w petni
funkcjonalnym multimodalnym weztem przesiadkowym. W przypadku oddania do uzytku
w/w Centrum Komunikacyjnego i dalszego wystepowania probleméw z nadmiernym
zaparkowaniem ulic w okolicy dworca, nalezato bedzie podja¢ dziatania majgce na celu
utworzenie strefy ptatnego parkowania w obszarze Scistego centrum miasta, a by¢ moze, na
wybranych ciggach komunikacyjnych konieczne bedzie wprowadzenie zakazu ruchu
pojazdéw osobowych z wytgczeniem pojazdow komunikacji publicznej, ktdrej oferta

ulegtaby znacznej poprawie.

Zdjecie 1. Wizualizacja Centrum Komunikacyjnego w Legionowie.

e
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CENTRUM

Zrédto: http://centrum-komunikacyjne.legionowo.pl
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5.

Promocja publicznego transportu zbiorowego.

Gmina angazujac $rodki wtasne w utrzymanie i rozwdj sieci transportu zbiorowego powinna
podejmowaé dziatania na rzecz popularyzacji korzystania z ustug publicznych wsrdéd
mieszkancow. Bogata oferta potgczen zaréwno w relacjach wewnatrzmiejskich jak i w
kierunku Warszawy oraz ich duza dostepnos¢ przestrzenna sprawia, ze uzytkowanie
transportu publicznego w codziennych podrdzach stanowi realng alternatywe dla
samochodu prywatnego. Bardzo waznym elementem promocji transportu jest ksztattowanie
Swiadomosci komunikacyjnej ws$réd najmfodszych mieszkancow Gminy. Edukacje
transportowa mozna prowadzié¢ przy wspoétpracy z operatorami promujgc m.in. bezpieczne

zachowania komunikacyjne.

11. Zrédta

1.

w

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U. 2011 nr 5 poz.

13)

»Studium uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy Miejskiej

Legionowo” —Legionowo 2006

,Zaktualizowana Strategia Rozwoju Gminy Miejskiej Legionowo do 2015 roku”- Legionowo

2007
Bank Danych Lokalnych — Gtéwny Urzad Statystyczny, www.stat.gov.pl

LAktualne i spodziewane tendencje demograficzne w rozwoju Obszaru Metropolitalnego

Warszawy” — doc. dr hab. Przemystaw Sleszyiski — Warszawa, czerwiec 2010
»Prognoza ludnosci na lata 2008-2035”- Gtéwny Urzad Statystyczny, Warszawa 2009
Dane Narodowego Spisu Ludnosci i Mieszkan 2011, www.stat.gov.pl

,Dojazdy do pracy w Polsce”- Gtéwny Urzad Statystyczny, Poznan 2010

http://legionowo.pl

10. http://centrum-komunikacyjne.legionowo.pl
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Przy tworzeniu map wykorzystano materiaty pochodzgce z serwisu Open Street Map ( ©
autorzy OpenStreetMap) oraz serwisu Europejskiej Agencji Ochrony Srodowiska

http://www.eea.europa.eu
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